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1.UVvOD

1.1. Definiranje problema istraZivanja

Nauticki turizam, kao jedna od podgrana turizma, u Republici Hrvatskoj predstavlja
najunosniji selektivni oblik turizma, zahvaljujuéi izuzetnoj ljepoti krajolika te razvedenoj
obali, ali 1 polozaju Republike Hrvatske u odnosu na turisticki emitivne zemlje Europe.
Naime, covjek je od davnina pokazao afinitet prema koriStenju vodenih plovila i mora, ali u
suvremeno doba ¢ovjek sve vise plovi zbog razonode i zabave, stoga je nauticki turizam
postao jedan od najunosnijih oblika turizma. Nauti¢ki turizam se upravo zbog svega
navedenoga izrazito brzo poc¢eo razvijati, Sto posljedi¢no dovodi upravo do njegovog
neizbjeznog gospodarskog znacaja, jer je ope poznato da su turisti-nauticari klijentela vise
platezne mo¢i, te gospodarstvo RH ima znacajne ekonomske koristi od nautickog turizma.
Nedvojbeno je da je Hrvatska postala prepoznatljiva nauticka destinacija, ali jo$ uvijek nije
iskoristila svoj puni potencijal, te su neke priobalne zupanije nauti¢arima atraktivnije zbog
ljepota krajolika 1 geografskog potencijala, ali 1 bogatije nauticke ponude, odnosno nauticke
infrastrukture. U razvoju nautickog turizma RH sudjeluje ukupno 6 priobalnih Zupanija medu
kojima neke od njih imaju bogatiju nauticku ponudu i koje biljeze rast nauticke potraznje za

stalnim ili pak tranzitnim vezovima.

Stoga je svrha rada ustanoviti 1 istraziti stanje nauticke infrastrukte sjevernog i1 juZznog
Jadrana, odnosno uo¢iti trendove u posljednjih 10 godina koji se ticu nauti¢ke ponude, ali i
nauticke potraznje za stalnim 1 tranzitnim vezovima, te usporediti geografski potencijal
sjevernog i juznog Jadrana. Predmet istrazivanja rada su svi vazni ¢imbenici koji utjecu na
razvoj nauticke ponude, ali 1 nauti¢ke potraznje, odnosno na razvoj nautickog turizma u

cijelini.



1.2. Cilj rada

Ovaj rad za cilj ima utvrditi i opisati vaznost nautickog turizma u ekonomskom razvoju kako
Sjevernog, tako i juznog Jadrana, te sve direktne i indirektne u¢inke koje nauticki turizam ima
na lokalnu ekonomiju, te usporediti stanje nauti¢ke infrastukture kao i geografski potencijal
sjevernog i juznog Jadrana. Takoder, joS jedan vaZzan cilj ovog rada je utvrditi trendove u
nauti¢koj ponudi, odnosno potraznji, u posljednjih 10 godina, te na temelju dobivenih
rezultata donijeti zakljucak o stanju nauti¢ke ponude priobalnih Zupanija, odnosno sjevera i
juga. Zakljuc¢no, svrha rada je ukazati na ubrzani razvoj nautickog turizma proteklih 10 godina
i prikazati suvremene trendove koji su se pojavili u tom periodu i pomocu istih predvidjeti

buduénost nautickog turizma u RH i usporediti nauticki potencijal sjevernog i juznog Jadrana.

1.3. lzvori podataka i metode prikupljanja

Za ovaj rad koriSteni su izvori iz znanstvene i strucne literature, te pretrazivanje putem
interneta. U radu su primijenjene sljedec¢e metode:
e Metoda indukcije- pomocu pojedinacnih zaklju¢aka formirat ¢e se op¢i zakljucak.

e Metoda dedukcije- od op¢ih zakljucaka koji se odnose na pojedine aspekte navedene

problematike formirat ¢e se pojedinacni zakljucak.

e Metoda komparacije- u svrhu lakSeg objasnjavanja odredenih ¢injenica i pojava,

pojedine pojave ¢e se usporediti

e Deskriptivna metoda- u svrhu lakSeg objasnjavanja odredenih ¢injenica i pojava,

pojedine pojave Ce se opisati



2. POJMOVNO I SADRZAJNO ODREPENJE NAUTICKOG TURIZMA

Od kada je Covjeka, od tada je 1 zelje za plovidbom, bilo da je to u svrhe ribolova i
prehranjivanja ili u svrhe zabave i razonode. Takoder, ljudi su imali potrebu za promjenom
svoje okoline i sve su se viSe odvazavali na put izvan svog prebivalista, te je upravo tako
turizam 1 nastao. No, ono §to se desilo u proslom stoljecu jest da su turisti posjecivali samo
,»sun, sea, salt* destinacije i doslo je do degradacije 1 litoralizacije obale i masovnog turizma.
Kao rjeSenje ovom ne bas popularnom fenomenu nametnuo se nauticki turizam. Upravo zbog
negativnih posljedica koje je sa sobom nosio masovni turizam, pojavila se potreba za
individualnim, odnosno selektivnim oblikom turizma, gdje se turisticka ponuda prilagodava

svakom turistu ovisno o njegovim preferencijama.

Nauticki turizam predstavlja selektivni oblik turizma koji je nastao iz ljudske potrebe za
plovidbom i razonodom, naspram masovnom turizmu, te je ovaj oblik turizma autenti¢an te
doprinosi profitabilnosti turistickog sektora jer je karakteristiCan za turiste vise platezne moci.
Ovakav visoko profitabilni oblik turizma za cilj ima prepoznati preferencije turista-nauticara i
omoguciti im najkvalitetniju i najsuvremeniju nauti¢ku infrastrukturu, te posljedi¢no tomu,

formirati nauti¢ku ponudu u skladu sa nautickom potraznjom.

2.1. Definicija i podjela nautickog turizma

Nauticki turizam kao selektivni oblik turizma, predstavlja poseban oblik turisticke ponude, te
njegova meduzavisnost proizlazi iz opce povezanosti turizma i ostalih djelatnosti vezanih uz

turizam i gospodarstvo RH.

Nauticki turizam potjece od grcke rije¢i naus koja znaci lada ili brod. Nautika u suvremenom
znacenju predstavlja skup prakti¢nih i teorijskih znanja i vjestina potrebnih voditelju plovila
za sigurno i uspjesno upravljanje plovilom od polazisne do ciljne luke. Ovo predstavlja bitnu
razliku izmedu regularnih turista i turista-nauticara, odnosno turisti-nauti¢ari su pokretljivi i

stalno mijenjaju mjesto boravka.



U svrhu definiranja nautickog turizma, uzeta je definicija iz Zakona o pruzanju usluga u
turizmu (N.N. br. 68/07) koje glasi “Nauticki turizam je plovidba i boravak turistanauticara

na plovnim objektima i u lukama nautickog turizma radi odmora i rekreacije *“*

Uz ovu definiciju, treba uzeti u obzir i znanstvenu definiciju nautickog turizma koja glasi:
“Nauticki turizam je ukupnost aktivnosti i odnosa koji su uzrokovani boravkom turista-
nautic¢ara u lukama nautickog turizma ili izvan njih, te koristenjem plovnih objekata, kao i
drugih objekata vezanih za nauticku turisticku djelatnost, radi rekreacije, Sporta, razonode i

drugih potreba.

Jos§ jedna vrlo relevantna definicija nautickog turizma je upravo ona koju je donijelo
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, a koja glasi: “ Nauticki turizam posebna je vrsta
turizma koja pored plovidbe u vlastitoj organizaciji- krstarenje vlastitim ili unajmljenim
plovnim objektima s boravkom/ili nocenjem turista na njima, obuhvaca i kruzna putovanja u
organizaciji vlasnika plovnih objekata i putnickih agencija s boravkom i/ili nocenjem turista
na plovnim objektima, te plovidbu turista na plovnim objektima radi drugih oblika odmora i

rekreacije (ribarenje, ronjenje).

(13

Sa stajaliSta udjela, opsega 1 podrucja plovidbe, nauticki turizam moZemo podijeliti na: ,,mali
nauti¢ki turizam i ,,veliki* nauticki turizam. Mali nauticki turizam podrazumijeva plovidbu
jahtama, jedrilicama, Sportskim camcima 1 gliserima, dok s druge strane Veliki nauticki

turizam podrazumijeva plovidbu u ve¢im plovnim objektima kao §to su kruzeri i Carteri.

U svom pojavnom smislu, nauticki turizam ima 3 osnovna pojavna oblika:

e Luke nautickog turizma (LNT)
o Carter

e Cruising

1 Zakon o pruzanju usluga u turizmu (N.N.br. 68/07)
2 Lukovi¢,T i suradnici(2015.) Nauti¢ki turizam Hrvatske
3 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture,( strategija razvoja nauti¢kog turizma 2009.2019.)



2.2. Luke nauti¢kog turizma

Luka nautickog turizma i drugi objekti za pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata
su poslovno funkcionalne cjeline u kojima pravna ili fizicka osoba posluje i pruza turisticke
usluge u nauti¢kom turizmu te druge usluge za potrebe turista (turisti¢ke,ugostiteljske i dr.)*,
odnosno LNT jest turisticki objekt koji u poslovnom, prostornom, gradevinskom i

funkcionalnom smislu €ini cjelinu i pruza uvjete za potrebe nautickog turizma.

Luke nautickog turizma se na temelju zakona o pruZanju usluga u turizmu (Narodne novine,
br. 130/2017 i 25/2019) i pravilnika o razvrstavanju i kategorizaciji LNT (NN 72/08)

razvrstavaju na:®

e Sidriste

e Priveziste

e (Odlagaliste plovnih objekata
e Suha marina

e Marina

2.2.1. Sidriste

Sidriste je dio morskog ili vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata, te
opremljeno napravama za sigurno sidrenje u zasti¢enoj uvali. U Republici Hrvatskoj ¢ak 14
sidrista nije opremljeno komercijalnom infrastrukturom, §to znaci da bi uvodenje komunalnih

usluga na lokacijama pojedinih sidrista doprinijelo njihovoj komercijalizaciji.

2.2.2. PriveziSte

Priveziste je dio vodenog prostora i dio obale ureden za pristajanje plovnih objekata, a
opremljeno je priveznim sustavom. Ukoliko moguénosti vodnog prostora privezista
dopustaju, u dijelu vodenog prostora privezista moze se oznaciti i mjesto na kojem je

dopusteno sidrenje plovnih objekata.

4 http://propisi.hr/
5 Narodne novine, br. 130/2017 i 25/2019


http://propisi.hr/

2.2.3. Odlagaliste plovnih objekata

Predstavlja dio kopna ograden i ureden za pruzanje usluga odlaganja plovnih objekata na
suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja u vodu i dizanja plovnog objekta iz vode.
Turisti ne mogu boraviti na odlagalistu plovnih objekata niti se moze obavljati priprema

plovnog objekta za plovidbu.

2.2.4. Suha marina

Dio obale odnosno kopna ograden i ureden za pruzanje usluga ostave i cuvanja plovnih
objekata na suhom te pruzanje usluga transporta, spustanja u vodeni prostor i dizanja iz
vodenog u suhi prostor. Ovdje za razliku od odlagalista plovnih objekata mogu boraviti turisti
te se moze obavljati priprema plovnog objekta za plovidbu kao i pruzanje usluge hrane i pica.
U suhoj marini se pruzaju specijalizirane usluge u nautiCkom turizmu te se razvijaju razliciti

nacini transporta plovila i smjesStaj na suhom vezu na udaljenijim lokacijama od obale.

2.2.5. Marina

Marina je dio posebno izgradenog i uredenog morskog ili vodenog prostora i obale za
pruzanje usluga veza, smjestaja turista u plovnim objektima 1 ostalih usluga za potrebe turista,
a u marini se takoder pruZaju usluge pica, napitaka i prehrane, te servisiranje 1 odrzavanje

plovnih objekata.

Marina je u sustini specijalizirana luka, suvremeno uredena 1 od valova zasti¢en akvatorij za
potrebe nauti¢kog turizma i rekreaciiju. Definira se 1 kao luka koja pruza usluge veza i
cuvanja plovnih objekata, ali u njoj se mogu pruzati i usluge odrZavanja i servisiranja koje
nautickog turizma na svijetu. Na primjeru Hrvatske jasno se vidi premo¢na uloga marina u
strukturi luka nautickog turizma, a sli¢na je situacija na cijelom Mediteranu. Kategorija
Marine utvrduje se ovisno o ispunjavanju uvjeta za pojedinu kategoriju sukladno
raznovrsnosti i kvaliteti usluga, kvaliteti opreme, uredenju i odrzavanju, a kategorije Marine

oznadavaju se sidrima.® Marine se kategoriziraju u tri kategorije:raznovrsnosti i kvaliteti

5NN 120/2019 (9.12.2019.), Pravilnik o kategorizaciji luke nauti¢kog turizma i razvrstavanju drugih objekata za
pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata



usluga, kvaliteti opreme, uredenju i odrzavanju, a kategorije Marine ozna¢avaju se sidrima.’

Marine se kategoriziraju u tri kategorije:

-Prva kategorija oznacava marinu najviseg standarda, druga srednjeg i tre¢a najnizeg
standarda, a prema novom pravilniku (NN, br. 72/08.) vrsta marine oznacuje se sidrima ( dva,

tri, Cetiri 1 pet sidara).

2.3. Carter

Carter oznadava poslovanje s plovilima ili brodovima, u smislu njihovog iznajmljivanja
nauti¢arima. Takav plovni objekt namijenjen je za osobne potrebe turista radi odmora i
rekreacije u trajanju do ili preko 24 sata te opremljen je za viSednevni boravak turista ukoliko
se iznajmljuje s uslugom smjestaja. Moze se iznajmiti s posadom ili bez nje. Postupak
formiranja charter flote nije jednoznacan, to je slozeni proces koji se sastoji od kupnje
brodova koji postaju vlasniStvo kompanije, najma brodova od privatnih lica ili gospodarskih

subjekata, ili, pak, od zajedni¢koga poslovanja s drugim charter kompanijama.

2.4. Cruising

Cruising je vrsta poslovanja nauti¢kog turizma, a organizira se kao kruzno putovanje plovilom
cruising kompanije ili za tu svrhu nabavljenim i posebno pripremljenim plovilom. Cruising
podrazumijeva viSednevni boravak turista na velikim putni¢kim brodovima za kruzna

putovanja radi odmora, razonode, i sl.

NN 120/2019 (9.12.2019.), Pravilnik o kategorizaciji luke nauti¢kog turizma i razvrstavanju drugih objekata za
pruzanje usluga veza i smjestaja plovnih objekata



3.GEOGRAFSKI POTENCIJAL HRVATSKOG DJELA JADRANA

Slika 1: karta Jadranskog mora
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Hrvatski dio Jadranskog mora proteze se od us¢a rijeke Dragonje do sredine ulaza u Boku
Kotorsku. Povrsina Jadranskog mora iznosi 138.595 km2. Hrvatskoj ujedno pripada i najveci
dio Jadranske obale,odnosno duzina obale hrvatskog djela Jadrana iznosi 5.835km, a duljina
kopnene obale Hrvatske iznosi 1.777 km. Usporedbe radi, Italiji pripada 1.249 km, Crnoj Gori
249 km, a Albaniji 396 km ukupne duZine obale na Jadranu.® U hrvatskom dijelu Jadrana ima
1246 otoka, otoci¢a i hridi. Povrsina unutarnjih morskih voda iznosi 12498 km2, teritorijalnog
mora 18981 km2 (bez otoka), Zasti¢cenog ekolosko-ribolovnog pojasa (ZERP) 23870 km2,
dok je povrsina otoka 3259 km2°.

Hrvatski dio Jadranske obale znatno je razvedeniji od ostalih djelova Jadrana, $to predstavlja
njegovu komparativnu prednost u odnosu na Italiju, Albaniju i Crnu Goru. Razvedenost

obale je posljedica potapanja planinskih reljefnih oblika zbog otapanja leda nakon ledenog

8 Ridanovi¢, Geografija mora,Hrvatski zemljopis, 2002
° Duplangi¢ Leder i dr, 2004.



doba kada se je razina mora izdigla, te su vrhovi nekadasnjih planina postali otoci, a doline
zaljevi i morski prolazi. Razvedenost obale je vazan ¢imbenik u odabiru lokacije za turiste-
nautiCare, a hrvatska obala uz grcku obalu ima najveéi koeficijent razvedenosti, ¢ak 11,1. No,
osim razvedenosti obale, klima i vegetacija u znatnoj mjeri utjecu na odabir nauticke
destinacije, a u hrvatskom djelu Jadrana prevladava sredozemna klima sa toplim ljetima i

blagim zimama, §to hrvatsku obalu ¢ini atraktivnom za turiste-nauticare.

Hrvatska je obala bogata prirodnim, ali i kulturnim ljepotama koje predstavljaju dodatnu
atrakciju za strane turiste-nauticare, a vrlo je bitno da se izgradene tvorevine uklope u
prirodni, odnosno geografski ambijent obale. Hrvatska posjeduje idealne preduvjete za
razvitak nautickog turizma i1 ima niz navedenih komparativnih prednosti u odnosu na ve¢inu
ostalih sredozemnih zemalja, a te prednosti se ogledaju u velikoj razvedenosti obale i otoka,
veéem broju dobro rasporedenih i zasti¢enih luka, pogodnijem geografskom polozaju u
odnosu na turisti¢ko-nauti¢ko trZiste, zatim u bolje o¢uvanoj prirodi i ¢istom moru.'® No,
osim ugodne klime, razvedene obale, i ouvane prirode, Jadransko more je malo i
poluzatvoreno more nad kojim pusu vjetrovi razli¢itih inteziteta. U zimskom periodu pusu
bura(NNE do ENE) i jugo(ESE do SSE), dok u ljethom periodu prevladava maestral(WNW
do NW). Od ostalih vjetrova treba spomenuti pulenat koji puse iz smjera ,,W* i lebi¢ iz

smjera ,,SW*.11

Za razvoj nautickog turizma su izrazito vazni: temperatura zraka, padaline 1 vjetrovi. Najvisa
temperatura zraka jest u srpnju i kolovozu, a najniZa u sijecnju i veljaci, a na godi$nju
koli¢inu padalina utjeCe pravac pruzanja planinskih lanaca, stoga najvecu koli¢inu padalina
imaju sjeverno-jadranski otoci i podrucja u podnoZzju planina, a najmanja koli¢ina padalina
zabiljeZena je upravo u ljetnim mjesecima $to doprinosi razvoju nautickog turizma. Hrvatski
dio Jadrana moZemo podijeliti na Sjeverno hrvatsko primorje (Istra i Kvarner) te Juzno
hrvatsko primorje (sjeverna, srednja i juzna Dalmacija), odnosno na sjeverni, srednji 1 juzni

Jadran.

10 Favro, Saganié¢: Prirodna obiljeZja hrvatskog litoralnog prostora kao komparativna prednost za razvoj
nautickog turizma, 2007.
11 Favro, Sagani¢, 2007.
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Slika 2: Podjela hrvatskog djela Jadrana
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l1zvor: DHMZ,2019.

3.1. Geografski potencijal sjevernog djela Jadrana
Pod sjevernim djelom isto¢nog Jadrana podrazumijeva se vecinski dio hrvatskog Jadrana,

odnosno: Istra, Kvarner, te sjeverna i srednja Dalmacija. Zupanije koje pripadaju obali

dalmatinska zupanija.

Slika 3:Karta Sjevernog djela isto¢nog Jadrana

B0

= ("L}W"; Bt o Zagreb

oS S Rijeka

= Venice . Opatija _ e=2
v o A f Mg
s - Rovinj = Kk - X Plitvice Lakes
e Pula =5 Cres \yRab ° Nautical Chart
= 280 \
1 Mali Losing . \ "% 4>o The Adriatic Sea is
3 v approx. 1,000 km long,

;? 4‘;‘ . Zadar . containing over 1,000

«  islands &islets along
the Croatia’s coast

Izvor: https:// worldatlas.com

Sjevernog Jadrana su: Istarska, Primorsko-goranska, Zadarska, Sibensko-kninska i Splitsko-
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3.1.1. Istarska Zupanija
Slika 4: Karta Istarske Zupanije
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Izvor: hr.wikipedia

Obala Istre jest razvedena s malim uvalama i lu¢icama, a uz obalu nema velikih otoka, dok se
od malih otoka isticu Brijuni, zahvaljujuéi kojima je Istra prepoznata nauticka destinacija.
Zapadna 1 juzna obala Istre pripada eumediteranskoj klimi koje je izlozeno zapadnim i
sjeverozapadnim vjetrovima, a znac¢ajno manje je izloZeno buri i jugu, dok je isto¢ni dio
obaleu submediteranskoj klimi koja ¢ak ima i kontinentalna obiljezja'?. Takoder, je isto¢na
obala hladnija od zapadne jer je izlozenija buri i jugu. Ono $to je najznacajnije za ovu
Zupaniju jest da je upravo ona najbliza zapadnoj i srednjoj Europi, stoga je njen geografski
poloZzaj u Jadranskom moru izrazito zna€ajan jer najveci broj turista nauti¢ara dolazi upravo iz

srednje i zapadne Europe.

3.1.2. Primorsko-goranska Zupanija

Slika 5: Karta Primorsko-goranske Zupanije
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Izvor: www.vercroacia.com

12 Filip¢ie, 2003.
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U ovoj Zupaniji se nalazi najveca hrvatska luka —Rijeka, a prepoznatljiv je Bakarski zaljev.
Obala je prili¢no razvedena sa otocima poput Krka, Raba, Cresa i LoSinja. Ve¢ina Primorsko-
Goranske zupanije ima obiljezja submediteranske klime, a obala i otoci su izlozeni jakoj buri i
jugu. Sto se padalina ti¢e, na sjevernom djelu kvarnera one su najuéestalije i to podrugje je
prepoznatljivo po ki$nim danima i prepoznato je kao najkiSovitiji dio Jadrana. Sto se
prometne povezanosti tice, Rijeka ima vaznu ulogu u povezivanju Jadrana sa srednjom
Europom, a upravo zbog toga je ovaj prostar najoptereceniji dio hrvatske obale. Luka Rijeka

takoder ima veliki znacaj u povezivanju kopna sa ve¢im otocima.

3.1.3. Zadarska Zupanija

Slika 6: karta Zadarske Zupanije
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Izvor: www.vercroacia.com

Zadarska Zupanija, odnosno obala je zanimljiva turistima nautiarima zbog razvedene obale i
mnostva zaljeva poput Ninskog i Ljubackog zaljeva te zaljeva otoka Dugog otoka.
Najpoznatije otocje je Kornatsko koje je zbog otoci¢a, uvala i hridi vrlo atraktivno turistima-
nauticarima. U podnoZju Velebita puse jaka orkanska bura, a podru¢je je u submediteranskoj
klimi, dok je ostatak Zupanije u ugodnoj mediteranskoj klimi. Zadarska Zupanija je izrazito
dobro povezana sa okolnim Zupanijama, a luka Zadar predstavlja veliki znacaj zbog

povezivanja kopna sa otocima i prijevozom turista.
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3.1.4. Sibensko-kninska Zupanija

Slika 7: Karta Sibensko-kninske Zupanije
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Izvor: www.vercroacia.com

Sibensko-Kninska Zupanija posjeduje razvedenu i atraktivnu obalu usprkos tome §to nema
nijedan veci otok, ali ima mnos§tvo malih oto¢ica i hridi, a brojne uvale i divlji kameniti
krajolik stvaraju jedinstven dozivljaj za turiste-nauti¢are. Oto¢ni i priobalni dijelovi Zupanije
su pod utjecajem mediteranske klime, a na ovom podrucju je i najmanje padalina iako se
njihova ucestalost poveéava prema unutrasnjosti. Najces¢i vjetrovi su bura i tramontana $to je

vrlo povoljno za razvoj nautickog turizma.

3.1.5. Splitsko- dalmatinska Zupanija

Slika 8: karta Splitsko-dalmatinske Zupanije
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Izvor: www.vercroacia.com
Splitsko-Dalmatinska Zzupanija ima relativnu razvedenu obalu sa veéim otocima poput Braca,
Hvara i Visa, te zaljevima (Kastelanski, Bracki). Obalno i priobalno podruéje nalazi se u

eumediteranskoj klimi, sa ugodnim ljetima i ugodnim zimama, a klima na otocima je cijele
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godine ugodna sa najviSe suncanih sati u Hrvatskoj (Hvar) i sa najmanje padalina. Vjetrovi

koji su karakteristicni za ovo podrucje su jugo, bura i maestral, koji su pogodni za plovidbu.

3.2. Geografski potencijal juznog djela Jadrana

slika 9: karta juZnog djela isto¢nog Jadrana

lzvor: www.vercroacia.com

Pod juznim djelom istocnog djela Jadrana smatra se juzna Dalmacija (Dubrovacko-

Neretvanska zupanija), Crna Gora i Albanija.

3.2.1. Dubrovacko-neretvanska Zupanija

Slika 10: karta Dubrovac¢ko-neretvanske Zupanije
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Izvor: www.vercroacia.com

Obala Dubrovacko-Neretvanske zupanije jest razvedena, a ponajvise oko vecih otoka

Korcule, Mljeta i Lastova koji su bogati malim otocima i hridima. Cijela zupanija se nalazi u
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eumediteranskoj klimi §to znaci da su ljeta topla kao i zime. Priobalje i otoci su izlozeni
juznim vjetrovima koji su ¢esto orkanske jacine zbog ¢ega se u ovom podrucju ¢esto
odrzavaju regate. Ova zupanija je specifi¢no podijeljena na dva dijela jer BiH ima izlaz na
more u Neumu, te je stoga sjeverni dio zupanije prometno bolje povezan od juznog djela
zupanije. Luka Ploce 1 luka Dubrovnik su od drzavnog znacaja jer je luka ploce izrazito vazna
teretna luka, dok je luka Dubrovnik vazna putnicka luka koja povezuje kopno sa ve¢im

otocima Dubrovacko-neretvanske Zupanije.

3.2.2. Crna Gora
Slika 11: karta Crne Gore
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lzvor: www. wikiwand.com

Crna Gora je se nalazi na jugoistoku Europe te ima izlaz na Jadransko more, ali i iznimno
povoljan geografski poloZaj jer povezuje Europu 1 Aziju, a izlaz na more omogucava
povezanost sa sredozemljem. Duljina Crnogorske obale iznosi 293,5 km, a karakteriziraju je
mnogobrojne uvale, Zalovi, plaze i zaljevi, od kojih su najpoznatiji Kotorski, Budvanski,
Barski i Tivatski. Obala je osrednje razvedena uz nekoliko manjih otoka!®. Klima koja
prevladava u priobalju Crne Gore jest mediteranska, odnosno sredozemna, a broj suncanih
sati iznosi ¢ak 112, sto svrstava Crnu Goru u najosuncanije europske zemlje.Vjetrovi koji su
karakteristi¢ni za priobalje Crne Gore su: tramontana (W), lebi¢, bura(¢esto orkanska), jugo 1

maestral.

13 https://me.visit-montenegro.com/tourism/where-is-montenegro/
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3.2.3. Albanija
Slika 12: karta Albanije
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Albanija se nalazi na jugoistoku Europe i podijeljena je na Jadransku obalu na sjeveru te
Jonsku obalu na Jugu u ukupnoj duzini od 476 km. Jadranski dio obale je slabo razveden, a
obala je niska, mo¢varna i zasticena mnogim uvalama. Jadranski dio albanske obale je poznat
po pjescanim plazama, a najpoznatiji zaljev je Zalzi zaljev, dok je najpoznatije primorsko
odrediste grad Drag!®. Albanija je preko Otrantskih vrata povezana sa Italijom, a preko
Otranskih vrata je Jadransko mora povezano sa Jonskim morem. U albanskom primorju

prevladava mediteranska klima.

4. PONUDA I POTRAZNJA U NAUTICKOM TURIZMU SJEVERNOG
JADRANA

Nauticka ponuda u RH oznacava ponudu vezova (stalnih 1 tranzitnih), prodaju 1 najam plovila
ali osim navedenog, nauticka ponuda se $iri i tako turisti¢ki proizvodi postaju dodatni
odnosno komplementarni sadrZaji i usluge koje se pruzaju najes¢e u marinama (restorant,
barovi, trgovine). Nauti¢ki turizam je zasigurno najprofitabilniji oblik turizma u RH, no
usprkos tome kvaliteta nautiCke ponude joS uvijek nije na Europskom nivou. No, najveca

prednost Hrvatske nauticke ponude jest u ljepoti 1 ouvanosti krajolika te razvedenoj obali sa

14 https://albanija.rs/jadranska-obala/
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mnoStvom zavala, otoCica 1 hridi koji su atraktivni turistima-nauti¢arima, a upravo navedeno
pripada grupi ,,op¢ih ¢imbenika“ koji odreduju konkurentnost nautickog turizma (klima,
ljepota i Cistoca mora, razvedenost obale). S druge strane ,,posebni ¢imbenici® poput broja
vezova, opremljenosti LNT te ponuda dodatnih sadrzaja, znatno umanjuju kvalitete nauticke

ponude u RH.

Slika 13: prikaz ostvarenog prihoda LNT u 2018.i 2019. po Zupanijama

G-2. OSTVARENI PRIHOD LUKA NAUTICKOG TURIZMA BEZ PDV-a U 2018. 1 2019.
INCOME REALISED BY NAUTICAL PORTS, NOT INCLUDING VAT, 2018 AND 2019
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lzvor: Drzavni zavod za statistiku 2019.

1z prikazanog grafikona moZze se uociti ekonomska vaznost nautickog turizma za sve
priobalne Zupanije, a ponajvise za Sibensko-kninsku Zupaniju koja ostvaruje najvise prihode
od ove vrste turizma. Od ukupnog prihoda luka nautickog turizma, najvise prihoda, 519
milijuna kuna ili 69% ukupnog prihoda, ostvareno je od iznajmljivanja vezova.’® Ovaj
podatak nam govori da se nauticki turizam u RH temelji na iznajmljivanju vezova, a najveci
problem LNT je manjak vezova, pogotovo u srcu sezone. Stoga, postojece stanje nauticke
infrastrukture i ukupne ponude namijenjene nauti¢arima u Hrvatskoj nalaZe potrebu za
unapredenjem, prilagodavanjem i marketinskim repozicioniranjem, kako bi se uhvatio korak

sa globalnim trendovima i postoje¢om medunarodnom konkurencijom.*®

Usprkos nautickoj ponudi koja ima mjesta za napredak, nauti¢ka potraznja iz godine u godinu
raste, a ona se formira utjecajem ekonomskih faktora, odnosno dobiti koju Cine turisti-
nauticari. Prema TOMAS istrazivanju, nauticki turizam ¢ini 7,7% ukupnih dolazaka, i iako je
udio i dalje malen, nauti¢ki turizam usprkos tome biljezi dinamican rast u odnosu na ,,sun,

sea,sand‘ oblik turizma. Takoder, glavni motivi dolaska turista-nauti¢ara su odmor i zabava te

15 https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2019/04-03-04 01 2019.htm
16 Repozicioniranje nauticke turisticke ponude RH, Seri¢, Trebje$anin
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atraktivnost plovidbe, stoga nije ni ¢udo da je Hrvatska posljednjih godina prezentirana kao

poZeljna nauti¢ka destinacija emitivnih turisti¢kih trzi§ta. Za razliku od Spanjolske, Francuske

i Italije koje imaju znatno razvijenije nauti¢ke proizvode i ve¢i broj vezova, Hrvatska ima
obalu koja je znatno atraktivnija i privla¢nija nauti¢arima kao i bogatu kulturnu bastinu.
Najve¢i broj turista nauti¢ara u Hrvatsku dolazi iz inozemstva, i to iz zemalja zapadne
Europe: Njemacke, Austrije i Italije. Ovi turisti prosjecno godisnje ostvaruju 80% ukupne
nauti¢ke potraznje za hrvatskim nautickim turizmom, a ta potraznja je mjerena brojem

registriranih no¢enja turista nauti¢ara u Hrvatskoj'’.

Nauticari koji borave u Hrvatskoj su najcesce vise platezne mo¢i i srednje zivotne dobi, a
nauti¢ari koji uplove sa svojim plovilima i na njima se stacioniraju, u prosjeku potrose vise
novaca nego nauticari na iznajmljenim plovilima. Upravo zbog navedenog je vrlo bitno da
nauti¢ka ponuda bude na odredenom nivou i uz odredene standarde jer se ovdje radi o
turistima vise plateZzne moci koji Zele dodatne sadrzaje i popratne usluge koje su spremni
adekvatno 1 platiti. Na ovaj nacin nauticki turizam beneficira lokalnu zajednicu ali i

cjeloukupno gospodarstvo republike Hrvatske.

Ono §to je vrlo bitno jest da su turisti-nauticari vrlo lojalni hrvatskoj nauti¢koj ponudi, naime

svaki drugi ve¢ je Sest ili vise puta plovio u Hrvatskoj, a tri ¢etvrtine ih je plovilo hrvatskim
dijelom Jadrana vise od tri puta. U ljetu 2012. godine tek je svaki deveti inozemni nauticar
(11%) plovio u Hrvatskoj po prvi puta.'® Takoder se povec¢ava se potraznja za veéim, tj.
duljim vezovima, i to ponajprije u segmentu plovila duljine 12 do 15 metara i duljih od 15

metara, a spominje se i veéa potraznja za tzv. mega jahtama, duljim od 20 metara®®.

17 https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2019/04-03-04 01 2019.htm
18 https://hgk.hr/documents/2012-tomas-nautika-jahting59636bd99cb91.pdf
19 Repozicioniranje nauticke turisticke ponude RH, Seri¢, Trebje$anin
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Slika 14: stupanj zadovoljstva elementima ponude

3.0.1.

STUPANJ ZADOVOLJSTVA ELEMENTIMA PONUDE

Rang*| Elementi ponude o
A Ljepota prirode i krajolika 94,5
2. Osobna sigurnost 86,2
3. Stanje broda (ispravnost, uredenost, opremljenost i sliéno)** 78,9
4. Usluznost osoblja u marinama 78,7
S. Prihvat u marini** 78,6
6. Bogatstvo gastronomske ponude u destinacijama 77,2
7. Prometna dostupnost polazne luke 79,7
8. Prostorni raspored marina 75,6
9. Opskrbljenost vodom (hladna i topla) u marinama 75,2
10. Dostatnost priklju¢aka za vodu i struju u marinama 74,3
1. Raspolozivost informacija u marinama o turisti¢koj ponudi destinacija 74,1
12, Prihvat u zraénoj luci (transfer)** 73,3
13. Ukupna ponuda za nautic¢are 71,0
14, Uredenost i ¢istoca okolisa u marinama 70,4
15. Vezovi (irina, ispravnost) 68,9
16. ‘Vrijednost za novac' ukupne ponude za nauticare 67,1
17. Raznolikost kulturnih manifestacija 66,2
18. Kvaliteta ugostiteljskih usluga u marinama 65,9
19. Opskrba plovila (pice dobrodoslice, hrana, TV, internet prikljucak i sli¢éno)** 65,9
20. Moguénosti za kupnju u destinacijama 65,6
21, Kvaliteta tehni¢kog servisa (brzina popravka) u marinama 64,9

22, Raznolikost sadrzaja za zabavu 64,2
23, Sanitarije u marinama 62,2
24, Bogatstvo sportskih sadrzaja u destinacijama 60,8
25. Moguénosti kupnje u marinama

* Rang prema zbroju postotaka za ocjene ‘vrio dobro'i ‘odliéno’

** Samo za nauticare u hrvatskom ¢arteru.

Stupanj zadovoljstva: Iznad 80% (vrlo visok); 70% do 80% (visok); 60% do 70% (srednji);
50% do 60% (nizak); ispod 50% (vrlo nizak).

Izvor: TOMAS nautika,2012.

Nll&- Vrlo nizak.

Srednji

Visok

Vrlo visok

Stupanj zadovoljstva

Prema TOMAS nautika istrazivanju, turisti-nauticari su bili izrazito zadovoljni sa samo dva

elementa nauticke ponude, a to su ljepota prirode i krajolika i osobna sigurnost, dok su s

druge strane iskazali nezadovoljstvo moguénostima kupnje u marinama.

Zakljuéno, usporedbom nauticke ponude i nauti¢ke potraznje sjevernog Jadrana, moze se
zakljuciti da Hrvatska kao nauti¢ka destinacija ima znacajan potencijal koji jos uvijek nije u

potpunosti iskoriSten zbog nedostatka vezova i popratnih nauti¢kih standarda zbog kojih se

kvaliteta nauticke ponude uvelike degradira. Uocava se potreba za konstantnim

unapredenjem, prilagodavanjem i marketinskim repozicioniranjem, kako bi se uhvatio korak s

globalnim trendovima na trzistu medunarodnog nautickog turizma i medunarodnom

konkurencijom.
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4.1. Pregled nauticke infrastrukture

U nautic¢ku infrastrukturu spadaju luke nautickog turizma, odnosno: sidrista, privezista,

marine i suhe marine.

Prema pravilniku o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma (NN 142/99, 68/07)
definirani su op¢i i posebni tehnicki uvjeti koje luke nautickog turizma moraju zadovoljiti, a
odnose se na: ispravnost 1 funkcionalnost uredaja i opreme, opskrbu elektricnom energijom,
opskrbu higijenski ispravnom vodom, usluge koje se pruzaju u luci, prostorije za osobnu
higijenu turista-nauticara, uredaje i opremu za zastitu okoli$a, protupozarnu zastitu i

zaposlenike.?

Tablica 1. Broj luka nauti¢kog turizma 2009.-2019. po Zupanijama (drZavni zavod za
statistiku 2019.)

Zupanija 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
ISTARSKA 14 15 15 15 14 14 14 13 12 12 13
PRIMORSKO- 32 30 30 29 32 30 27 26 26 25 33
GORANSKA
ZADARSKA 24 24 21 19 23 26 36 44 46 39 47
SIBENSKO- 11 11 13 13 14 15 17 21 21 29 30
KNINSKA
SPLITSKO- 13 13 13 16 17 21 20 27 27 29 31
DALMATINSKA
Ukupno 94 93 92 92 100 106 114 131 132 134 154

Izvor: izracun autora

Iz tablice se moze uociti kako je u desetogodi$njem periodu broj luka nautickog turizma
kontinuirano rastao, a ponajvise u posljednjih 5 godina kada su se pocele graditi mnoge
marine. Istarska i Primorsko-goranska Zupanija nisu pretjerano povecale svoje kapacitete u
posljednjih 10 godinu za razliku od Zadarske Zupanije koja je udvostrucila broj LNT, a

Sibensko-kninska i Splitsko-dalmatinska su skoro utrostruéile broj LNT. Razlog zbog kojih se

20 Favro, 2010
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broj prihvatnih kapaciteta kontinuirano povecava posljednjih 10 godina jest porast potraznje

za stalnim 1 tranzitnim vezovima, te uoc¢avanje ekonomske koristi koje nauticki turizam ima

na usluzne djelatnosti koje se formiraju u lukama nautickog turizma (marinama) i mjestima u

kojima su iste stacionirane.

Slika 15: marine u RH
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Izvor: www. yacht-charter-croatia.com

4.1.1. Pregled nauticke infrastrukture po Zupanijama

Tablica 2. Luke nauti¢kog turizma Istarske Zupanije (drZavni zavod za statistiku2019.)

Istarska | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
MARINA | 11 12 12 12 12 12 12 12 11 11 12
SUHA - - - - - - - - - - -
MARINA
SIDRISTE | 2 - - - - - - - - - -
PRIVEZISTE | - 3 3 2 2 2 2 1 1 1 1
ukupno 13 15 15 14 14 14 14 13 12 12 13
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Tablica 3. Luke nauti¢kog turizma Primorsko-goranske Zupanije (drzavni zavod za

statistiku 2019.)

Primorsko- | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
goranska
MARINA |8 8 8 8 10 10 10 10 10 10 11
SUHA 8 7 7 6 7 7 6 5 5 5 7
MARINA
SIDRISTE | 8 8 5 8 10 8 6 8 9 8 9
PRIVEZISTE | 7 6 6 6 5 5 5 3 2 2 3
ukupno 31 29 26 28 32 30 31 26 26 25 30

Izvor: izraGun autora

Tablica 4. Luke nauti¢kog turizma Zadarske Zupanije (drZavni zavod za statistiku 2019.)

Zadarska | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
MARINA | 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
SUHA - - 1 2 3 5 4 4 4 4 4
MARINA

SIDRISTE | 7 8 9 7 9 11 22 30 32 25 31

PRIVEZISTE | 9 8 3 2 3 2 2 2 2 2 2
ukupno 24 24 21 21 23 26 36 44 46 39 43

Izvor: izraun autora

Tablica 5. Luke nauti¢kog turizma Sibensko-kninske Zupanije (drzavni zavod za statistiku

2019.)

Sibensko- | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
Kninska

MARINA 11 11 11 11 11 13 13 13 13 14 14
SUHA - - - - 1 1 1 1 1 1 1
MARINA

SIDRISTE - - 2 1 1 1 3 7 7 14 15
PRIVEZISTE | - - - - - - - - - - -
ukupno 11 11 13 12 13 15 17 21 21 29 30
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Splitsko- 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
dalmatinska

MARINA 8 9 9 10 10 11 11 11 13 14 11

SUHA 2 2 2 2 2 2 1 2 2 1 4
MARINA
SIDRISTE | - - - 1 2 6 6 12 12 14 15
PRIVEZISTE | 1 1 1 2 2 1 1 1 1 1 1

ukupno 11 12 12 15 16 20 19 26 28 30 31

Tablica 6. Luke nauti¢kog turizma Splitsko-dalmatinske Zupanije (drzavni zavod za
statistiku 2019.)

Iz navedenih tablica se moze uociti da je broj luka nauti¢kog turizma, a posebice marina
kontinuirano rastao proteklih 10 godina. Zupanija koja prednjaéi po broju marina je Sibensko-
kninska, koja je u 2009. brojila 11 marina, a u 2019. se taj broj povecao na 14. Druga po broju
marina je Splitsko-dalmatinska zupanija, koja je u 2009. brojala 8 marina, a u 2018. broji ih
14, medutim u 2019. zabiljeZeno je 11 marina. S druge strane, Zadarska zupanija u proteklih
10 godina nije povecala svoje kapacitete Sto se marina tice, stoga ima najmanji broj marina
(8), ali biljezi skokovit porast broja sidrista sa 7 u 2009. na 31 u 2019. Iz navedenih podataka
moze se zakljuciti kako je potencijal nautickog turizma itekako uocen $to je rezultiralo

povecanjem broja marina u vecini primorskih Zupanija.

Tablica 7. Broj vezova u lukama nauti¢kog turizma (drZavni zavod za statistiku 2019.)

ukupan broj vezova u lukama nautickog turizma

Zupanija 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.

Istarska 4205 | 4291 | 4318 | 4137 | 3668 | 3605 |3601 | 3512 | 3084 | 3085 | 3085
Primorsko- | 3378 | 3416 | 3394 | 3299 | 3455 | 3422 | 3266 |2891 | 2870 | 3008 | 3008
goranska

Zadarska 3771 | 3759 | 3640 | 3557 | 3553 | 3596 | 3820 | 3966 | 4110 | 3908 | 3908

Sibensko- 3051 | 3001 | 3081 |3510 | 3529 | 3552 | 3630 | 3671 | 3662 | 3966 | 3966
kninska

Splitsko- 1789 | 1792 | 1913 | 2238 | 2021 | 2332 | 2290 | 2451 | 2414 | 2370 | 2370
dalmatinska

ukupno 16194 | 16259 | 16346 | 16741 | 16226 | 16507 | 16449 | 16491 | 16140 | 16337 | 16337

Izvor: izra¢un autora

Iz tablice je vidljivo da se broj vezova kontinuirano povecavao u svim Zupanijama, osim
Istarske, gdje se broj vezova smanjivao. Zupanija s najveéim brojem vezova u lukama

nauti¢kog turizma jest Sibensko-kninska, a s najmanje vezova Splitsko-dalmatinska.
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4.1.2. Plovila na stalnom vezu

Tablica 8. Broj plovila na stalnom vezu (2009.-2019.) (drzavni zaved za statistiku 2019.)

Zupanija 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.

ISTARSKA 3641 3699 3577 3504 2933 2888 2807 2835 2634 2428 2544

PRIMORSKO- 3373 3225 3226 3089 3011 3117 2848 2561 2648 2776 3040
GORANSKA

ZADARSKA 3129 | 3043 | 3023 | 3031 | 2943 | 2961 | 2877 | 2710 | 2804 | 2807 | 2877

2802 | 2572 | 2537 | 2962 | 2920 | 2783 | 2656 | 2788 | 2835 | 3027 | 3117

1401 1445 1473 1337 1441 1588 1755 1950 1928 1954 | 2064

Ukupno 14346 | 13984 | 13836 | 13923 | 13248 | 13337 | 12943 | 12844 | 12849 | 12992 | 13642

Izvor: izracun autora

U lukama nautickog turizma 31. prosinca 2019. na stalnom vezu bilo je 13642 plovila, $to je
za 4,6% vise nego 31. prosinca 2018. Vezom u moru sluZzilo se 84,9% plovila, a samo
mjestom na kopnu 15,1% plovila, a prema vrsti plovila na stalnom vezu u moru najvise je bilo
jahti na jedra (49,0%), slijede motorne jahte (46,4%) te ostala plovila (4,6%).2* Zupanija koja
prednjaéi po broju stalnih vezova je Sibensko-kninska, koja je u 2019. imala 2898 plovila na
stalnom vezu u moru, dok je ostatak bio na kopnu, dok je ukupan broj vezova (tablica 7)
3966, stoga se moze zakljuciti da zupanija posjeduje dovoljan broj vezova te kapaciteti nisu u
potpunosti iskoriSteni. Prema zemljama iz kojih turisti-nauti¢ari dolaze, odnosno prema
zastavi plovila, najvise plovila na stalnom vezu je iz Hrvatske(5341), Austrije (1883),

Njemacke (1875), Slovenije (599) i Italije (464).

U lukama nauti¢kog turizma 31. prosinca 2009. na stalnom vezu bilo je 14 346 plovilo, a
vezom u moru koristilo se 87,0%, a isklju¢ivo mjestom na kopnu 13,0% njih. Prema vrsti
plovila na stalnom vezu koja su se koristila vezom u moru, 46,3% su motorne jahte, 47,9% su
jahte na jedra, a 5,8% su ostala plovila. Zupanija koja je 2009. Imala najvise plovila na
stalnom vezu je Istarska sa 3582 plovila. NajviSe plovila na stalnom vezu bilo je iz Hrvatske,

Njemacke, Austrije i SAD-a.

21 https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2019/04-03-04 01 2019.htm
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Iz navedenih podataka moze se zakljuciti da se broj plovila na stalnom vezu u 2019. smanjio

za 703 plovila, odnosno za 5% u odnosu na 2009.godinu. Takoder, motorne jahte suu 2019.

zastupljenije nego jahte na jedra.

4.1.3. Plovila u tranzitu

Tablica 9. Broj plovila u tranzitu (2009.-2019.) (drzavni zavod za statistiku 2019.)

Zupanija 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018. 2019.
ISTARSKA 29573 | 27866 | 25059 | 24677 | 23016 | 22549 | 22609 | 23641 | 19651 | 18401 | 19219
PRIMORSKO- 26187 | 25463 | 22613 | 20969 | 20898 | 19318 | 20774 | 22417 | 21138 | 20369 | 22326
GORANSKA
ZADARSKA 55289 | 51935 | 47099 | 37413 | 37624 | 35340 | 41483 | 34556 | 37533 | 32492 | 38980
SIBENSKO- 44465 | 48849 | 40889 | 41667 | 41963 | 41303 | 43719 | 48110 | 50048 | 51234 | 51804
KNINSKA
SPLITSKO- 33718 | 36465 | 36196 | 41944 | 44649 | 49509 | 50562 | 52995 | 55412 | 55290 | 55633
DALMATINSKA
Ukupno 189232 | 190578 | 171856 | 166670 | 168150 | 168019 | 179147 | 181719 | 183782 | 177786 | 187962

Izvor: izraGun autora

U 2019. u lukama nauti¢kog turizma bilo je 187 962 plovila u tranzitu, §to je porast broja
plovila za 5,5% u odnosu na 2018. Prema vrsti plovila u tranzitu za koja je koristen vez u
moru, najvise je bilo jahti na jedra (64,9%), slijede motorne jahte (29,1%) te ostala plovila
(6,0%).2> Zupanija koja prednjaci po broju plovila u tranzitu jest Splitsko-dalmatinska koja je
u 2019.brojala 55 633 plovila za koje je koristen vez u moru, dok je u 2009.godini Zupanija s

najve¢im brojem plovila u tranzitu bila Zadarska sa 55 289.

U 2019. najvise plovila u tranzitu bilo je iz Hrvatske (96 937), Italije (28 601), Njemacke (24
788 ), Austrije (14 177) i Slovenije (8375), sto ¢ini 85,2% plovila od ukupnog broja plovila u
tranzitu. U odnosu na 2009.broj plovila u tranzitu u 2019. Se smanjio u svim zupanijama osim

u Splitsko-dalmatinskoj i Sibensko-kninskoj.

Iz navedenih podataka moze se zakljuciti da se ukupan broj plovila u tranzitu u 2019.smanjio

za 1270 u odnosu na 2009. Godinu.

22 https://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2019/04-03-04_01_2019.htm
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Slikal6: prihod luka nauti¢kog turizma 2009.godine

6. OSTVARENI PRIHOD LUKA NAUTICKOG TURIZMA BEZ PDV-a

Repubiika Hrvatska 488 902 543 376

Znajmijivanie vezova

Staini 282 100 322034 14,2

Tranzitn 81 789" 83 656
Servisne usluge 44 675 45533

Dst3h prinoci 80 338 91 153 135

Izvor: Drzavni zavod za statistiku 2019.

Slika 17: prihod luka nauti¢kog turizma 2019.godine

6. OSTVARENI PRIHOD LUKA NAUTICKOG TURIZMA BEZ PDV-a

NCOME REALISED BY NAUTICAL PORTS, NOT INCL

Prinog, ts. kuna

Izvor: Drzavni zavod za statistiku 2019.

Republika Hrvatska svoje prihode u nautickom turizmu generira iz poslovanja luka nautickog
turizma, prvenstveno od iznajmljivanja vezova (stalnih i tranzitnih) te servisnih usluga. U
2009.godini RH je ostvarila 543 316 tisuca kuna od poslovanja luka nauti¢kog turizma, a ¢ak
405 690 tisuca kuna je privredeno od iznajmljivanja vezova, §to je 74,66% od ukupnih
prihoda. Znatno je ve¢i prihod od iznajmljivanja stalnih vezova u odnosu na tranzitne vezove.
Nadalje, u 2019.godini, prihod od luka nautickog turizma je bio 918 495 tisuca kuna, a 651
724 tisuca kuna je privredena od iznajmljivanja vezova, §to je 70,96% od ukupnih prihoda.
Mozemo uociti da se udio iznajmljivanja vezova u ukupnim prihodima smanjio za gotovo 4%
u odnosu na 10 godina prije. S druge strane, omjer stalnih i tranzitnih vezova se nije mijenjao,
stoga su i dalje znatno ve¢i prihodi od iznajmljivanja stalnih vezova nego vezova u tranzitu.
Kako je prihod od stalnih vezova vrlo znacajan za profitabilnost poslovanja luka nauti¢sg
turizma, logicno je za ocekivati da nauticka infrastruktura mora biti adekvatna i da marine

moraju omoguciti dovoljan broj stalnih vezova, a iz tablica 7 i 8 se moze vidjeti da sve
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zupanije imaju adekvatan broj dostupnih vezova za plovila na stalnom vezu. Ovo je vrlo bitan
podatak jer je evidentno da se nauticki turizam Hrvatske, odnosno profit u nautickom turizmu

temelji na iznajmljivanju vezova, a posebice stalnih.

4.2 Pregled nauticke infrastukture juznog djela Jadrana

4.2.1. Dubrovacko-neretvanska Zupanija

Dubrovacko-neretvanska zupanija pripada juznom djelu isto¢nog Jadrana i podijeljena je na 4

nauticke zone, a to su Dubrovnik, Cavtat, Koréula i Slano. Ukupan broj vezova u 2019.godini

bio je 1173, dok je u 2009. taj broj iznosio 654, odnosno broj vezova se u posljednjih 10

godina udvostrucio.

Tablica 10. Luke nauti¢kog turizma Dubrova¢ko-neretvanske Zupanije(drzavni zavod za
statistiku 2019.)

Dubrovatko- | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
neretvanska
MARINA 2 2 2 2 2 2 3 4 4 4 5
SUHA - 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
MARINA
SIDRISTE - - - - - 1 1 1 1 1 5
PRIVEZISTE - - 1 1 1 - - - - - 2
ukupno 2 3 4 4 4 4 5 6 6 6 13

Izvor: izracun autora

Tablica 11. Broj stalnih i tranzitnih vezova (2009.-2019.) (drzavni zavod za statistiku 2019.)

Dubrovadko- | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018. | 2019.
neretvanska

STALNI 395 379 371 396 412 379 381 509 511 547 531
VEZ

TRANZITNI | 14832 | 15373 | 16554 | 14884 | 14689 | 13246 | 14261 | 16358 | 18059 | 16153 | 16822
VEZ

Izvor: izra¢un autora
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Dubrovacko-neretvanska zupanija je u 2019.godini ostvarila 53 mil.kn prihoda od luka
nauti¢kog turizma, a najveci dio prihoda je temeljen na iznajmljivanju vezova, tj 40 mil.kn,
odnosno 22,8 mil.kn je ostvareno iznajmljivanjem stalnih vezova, dok je 17,9 mil.kn
ostvareno iznajmljivanjem tranzitnih vezova. S druge strane prihod od luka nauti¢kog turizma
u 2009. Bio je znatno manji, 19,9 mil.kn, a udio prihoda od najma tranzitnih vezova je u
ukupnim prihodima bio ve¢i od udjela stalnih vezova. Iz navedenih podataka moze se
zakljuciti da su prihodi od luka nautickog turizma u posljednjih 10 godina povecani za 3 puta,
zahvaljujuci izgradnji novih marina, od kojih su najpoznatije Marina Frapa Dubrovnik, ACI
marina Dubrovnik i ACI marina Slano. Ono §to je karakteristi¢no za Dubrovacko-neretvansku
zupaniju jest da prednjaci po broju uplovljavanja kruzera sa nekoliko tisuca putnika, te to za
Dubrovnik nije pozeljno jer je Gruski zaljev doveden u opasnost zbog ispustanja Stetnih tvari,

stoga ovakav oblik turizma nije ekoloski odrziv za Dubrovnik.

-ACI marina Dubrovnik je jedna od naljep$ih i najsigurnijih hrvatskih marina, a nalazi se na
samom jugu hrvatske obale, te je ova marina ve¢ 15 godina vlasnik Europske plave zastave.
Marina raspolaze sa 380 vezova u moru i 140 suhih vezova, a ima i gatove za prihvat mega

jahti do 60 m duzine.

Slika 18: ACI marina Dubrovnik

Izvor: aci-marinas.com

-ACI marina Slano se nalazi u mjestu Slano, smjestenom 37km sjeverozapadno od
Dubrovnika. Ova marina moZe primiti 200 plovila prosjecne duljine 19 i prva je marina u ACI

sustavu s pet sidara.
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4.2.2. Crna Gora

Iako je u svijetu nauti¢ki turizam odavno prepoznat kao profitabilan i selektivan oblik
turizma, u Crnoj Gori se taj potencijal prepoznaje tek u posljednjih nekoliko godina, te se u
Crnoj Gori kao 1 u ostalim sredozemnim drzavama biljezi rast broja turista koji se opredjeljuju
za ovakav vid turizma. lako je obala Crne Gore idealna za razvoj nauti¢ckog turizma jer ima
veliki broj uvala i prirodnih zaklona, njen potencijal i dalje nije iskoristen, a izgradeno je tek 5
marina. Obalu Crne Gore mozemo podijeliti na Boko Kotorski zaljev (luka Kotor, Tivat Porto

Montenegro, marina Solila) i Crnogorsku rivijeru (marina Bar i marina Budva).

Tablica 12.dolazak stranih plovila u teritorijalno more Crne Gore (monstat,2018.)

Godina | 2008. | 2009. | 2010. | 2011. | 2012. | 2013. | 2014. | 2015. | 2016. | 2017. | 2018.

Broj 2608 | 2807 | 2878 | 2964 | 2987 | 3786 | 3961 | 4018 | 4384 | 4598 | 27685
stranih
plovila

Izvor: izradun autora

Iz tablice 12 moZe se uociti kako se broj stranih plovila koja su uplovila u teritorijalno more
Crne Gore u periodu od 2008.-2018. kontinuirano povecavao, a u 2018.je taj broj skokovito
porastao, pa imamo situaciju gdje se broj plovila u odnosu na 2008. povecao za 10 puta (sa
2608 na 27685 stranih plovila), a razlog za ovako skokovit porast broja plovila jest izgradnja

novih marina, odnosno povecanje broja dostupnih vezova.

Prema zastavi plovila, u 2008.godini, najvise plovila koja su uplovila u teritorijalno more
Crne Gore bila su iz SAD-a (13,8%), Hrvatske (12%), Velike Britanije (11%), Italije (10,9%)
i Njemacke (8,7%). Najveci broj turista-nautic¢ara je uplovio sa motornim jahtama (44,1%), a

nesto manje ih je uplovilo sa jahtama na jedra (42,1%).%

U 2018. prema zastavi plovila najvise plovila koja su uplovila u teritorijalno more Crne Gore
bila su iz SAD-a (20,2%), Hrvatske (11,3%), Velika Britanije (10,7%), Francuske (7,1%) i
Italije (5,8%). Omjer medu drzavama iz kojih dolaze turisti-nauticari se nije izmijenio, osim

Sto njemci viSe nisu u prvih 5 emitivnih drzava. S druge strane, u 2018.najveci broj turista-

2 http://www.monstat.org/cg/
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nauticara je uplovio sa jahtama na jedra (37,4%), a neSto manji broj sa motornim jahtama
(32,9%). Mozemo primijetiti kako se postotak u oba slucaja smanjio jer se povecava udio

ostalih plovila (29,7).

Crna-Gora je prepoznala znacaj ulaganja u visoko kvalitetnu nauti¢ku ponudu koja je nuzna
za razvoj nauti¢kog turizma Koji predstavlja priliku za potpunu valorizaciju potencijala Crne
Gore kao turisticke destinacije. Crna Gora je ulozila znatna novc¢ana sredstva u izgradnju
luksuznih marina poput marine Porto Montenegro, koja je smatrana jednom od najluksuznijih

marina na Jadranu te je postala zastitni znak Crne Gore kao nauticke destinacije.

-Tivat Porto Montenegro

Marina raspolaze sa 450 vezova za plovila duZine od 12 do 180 m. U sklopu marine nalazi se
luksuzni hotel Regent Porto Montenegro. Pored marine, naselje Porto Montenegro, osmisljeno
je da ispuni sva o¢ekivanja vlasnika i posade jahti i drugih klijenata, obuhvaca i prostrane
apartmane na samoj obali mora, vrhunske restorane, kafice, te veliki izbor sportskih,
rekreativnih i kulturnih aktivnosti i manifestacija.* Yachting klub Porto Montenegro
organizuje regate, satove veslanja, trke motornih ¢amaca, satove pravljenja drvenih ¢amaca i
sli¢ne dogadaje. Ova marina je poznata po tome Sto njene usluge koristi klijentela visoke

platezne moci, a sukladno tome nije rijetkost da u Tivat uplove megajahte .

Slika 19: Tivat Porto Montenegro

Izvor: www.waytomonte.com

% https://www.sailing360.com/hr/marine-crna-gora/porto-montenegro.html
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Slika 20: Karta marine Porto Montenegro
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Izvor: maps.google.com

-marina Solila nalazi se na poluotoku Lus¢ica u Tivatskom zaljevu, blizu morske lagune i

posebnog rezervata prirode tivatska Solila. Marina Solila djeluje kao carter agencija za najam

katamarana i nudi mno$tvo dodatnog sadrzaja. U sklopu marine nalazi se parking, restoran sa

beach barom i noénim klubom te prekrasna pjeSc¢ana plaza.

Slika 21: marina Solila

Izvor: www.boatjump.com
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slika 22: Karta marine Solila

Izvor: maps.google.com

-Marina Bar se nalazi u gradu Bar koji je najveci grad i luka crnogorskog primorja, smjesten
na jugu Crne Gore. Bar, sa okolicom, predstavlja najvaznije turisticko odrediste Crne Gore.
Ova marina je smjestena u samom srcu Barskog zaljeva, u neposrednoj blizini gradske jezgre
i plaze. Zbog svoje atraktivnosti i odlicnog geoprometnog polozaja, idealna je polazna luka za
krstarenje crnogorskom obalom. Marina Bar posjeduje 900 vezova u moru i 250 suhih

vezova, a okruzena je restoranima, hotelima, du¢anima, itd.

Slika 23: marina Bar

Izvor: yachtagent.me
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Slika 24: Karta marine Bar
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Izvor: maps.google.com

-Marina Budva smjestena je u samom centru Budve u ¢ijoj se neposrednoj blizini nalazi
prekrasan otoci¢ Sveti Stefan, kojeg zbog brojnih hotela i vila posje¢uju mnoge slavne osobe.
Ova marina broji 528 vezova za plovila duzine 5-60 metara. Marina Budva svojim Kklijentima,
pored veza, osigurava i druge usluge: pranje, poliranje, spustanje plovila u more, pilotaza

(pomoc¢ pri uplovljavanju), catering itd.

Slika 25: marina Budva

Izvor: www.yachtagent.me
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Slika 26: karta marine Budva

Izvor: maps.google.com

4.2.3. Albanija

lako Albanija posjeduje morsku obalu od 362 km, do prije nekoliko godina nije bila poznata
kao pomorska zemlja, a dugo vremena je bila u potpunoj izolaciji od svijeta. Posjedovala je
nekoliko manjih Iucica i pristanista od kojih je najpoznatiji Dra¢. No, u posljednje vrijeme
Albanija postaje sve trazenija nauticka destinacija zbog jo§ neotkrivenih prirodnih ljepota, ali

i izgradnje luka u Dracu, Vlori i Sarandi.

-luka Dra¢

Drac je poznati albanski turisticki grad, koji se nalazi 39km od Tirane i najposjeceniji je
primorski grad u Albaniji. Povoljan geografski polozaj ¢ini luku Dra¢ najve¢om lukom u
Albaniji i jednom od najvecih u Jadranskom i Jonskom moru, kao i vrlo vaznim ¢voriStem za
medunarodno trziSte. Luka Dra¢ smjeStena je u jugozapadnom dijelu grada Drac, u
sjevernom dijelu istoimenog zaljeva. Njegova operativna infrastruktura sastoji se od 11 riva s
dubinom rive u rasponu od 5,6 do 11,2 m. Luka Dra¢ trenutno ima 78% pomorske trgovine na
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nacionalnoj razini , a takoder je i klju¢no mjesto za trajektne mreze i putnicki tranzit, dajuci
Dracu strateski polozaj u odnosu na Koridor VIII, koji ¢e olaksati tranzit putnika i robe na
europski kontinent. Niski operativni troskovi, motivirani menadzerski tim i kvalitetne usluge
neke su od vrijednosti koje karakteriziraju luku Drag.?®

Ono $to je vrlo vazno za nauticki turizam Draca jest to da se posljednjih godina povecao
dolazak brodova i jahti razli¢itih vrsta koji se usidruju u luci Dra¢ tijekom cijele godine, a
luc¢ka uprava Drac brine o uslugama i uvjetima ulaska i izlaska brodova te naravno o
sigurnosti turista na luckom podrucju.

Slika 27 : luka Drag¢

Izvor: hr.wikipedia.org/wiki/Drac

-luka Vlora

Grad Vlora se nalazi u juznom djelu Albanije i povezuje Jadransko i Jonsko more, te je
glavno industrijsko, trgovacko i prometno srediste. Luka Vlore nalazi se oko 5 km od srediSta
Vlore, oko 120 km od Sarande. To je drugi po veli¢ini lu¢ki grad u Albaniji, nakon Draca.
Vlore je i dalje glavna morska luka i trgovacko srediste, sa znacajnim ribarstvom i
industrijskim sektorom. Povezana je s drugim gradovima Albanije opsluzujuci prijevoz robe i
putnika. Luka Vlora druga je luka Albanije nakon luke Dra¢ po veli¢ini i kapacitetu. To je
najveca juzna luka i opsluzuje sva juzna sredista Albanije, a U mnogim slucajevima prevozi
teret do dubina Balkana, Kosova, Makedonije itd. Luka Vlora izgradena je u zaljevu Vlora i
ima ukupnu povrsinu od 5,3ha, s akvarijem od Sha. Zahvaljuju¢i istoimenom zaljevu Vlora,
ne postoje struje koje mogu negativno utjecati na plovidbu. S obzirom na potrebu za lukom
suvremene infrastrukture, pokrenut je razvojni plan kojim ¢e albanska drzava omoguciti

potpuno poboljsanje i prosirenje pristanista te izgradnju trajektnog terminala?®.

% http://www.durresport.al/index.php/karakteristika/
26 https://www.portiviore.com/index.php/legjislacioni/
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Slika 28: luka Vlore

Izvor: hr.wikipedia.org/wiki/Valona

- Luka Shéngjin je najsjevernija morska luka u Albaniji, a u nju uplovljavaju teretna i
ribarska plovila. Luka pruza podrucju snazne industrijske temelje. Shéngjin ima trecu najvecu
luku u Albaniji, a pristupna tocka luke nalazi se na sjeverozapadnom dijelu grada. Luka je
zaSti¢ena dugim stjenovitim zidovima koji se protezu u more. Dobro zastiena vanjska luka

okruzena je popularnim plazama za odmor. Shéngjin ima otprilike 3 km plaze.

-marina di Orikum je prva turisti¢ka luka (marina) u Albaniji, smjestena 1,5km sjeverno od
gradi¢a Orikum, a nalazi se u zaljevu Vlore. Marina je prosirila broj vezova, te sada nudi 100
vezova za plovila od 10 do 30m. Marina je pod talijanskim vlasni§tvom, a izgradena je
2004.godine, te je nakon godina napornog rada, marina Orikum danas vazna nauticki turizam
Albanije zahvaljuju¢i brojnim medunarodnim regatama, dogadanjima i modnim revijama koje
se organiziraju u marini. Od 2018.godine marina je sluzbeno priznata kao medunarodna

luka.?’

27 https://www.orikum.it/cantiere
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Slika 29: karta marine di Orikum
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Slika 30: marina di Orikum

lIzvor: www.orikum.it
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-porto Albania

Porto Albania je marina izgradena od strane Svicarske tvrtke FINSEC i predstavlja marinu
prve klase sa preko 700 vezova za plovla veli¢ine od 8 do 75 metara. Marina je smjeStena
20km juzno od Draca te 40km od glavnog grada Tirane. Porto Albania je prva marina u
Albaniji koja kombinira internacionalni yachting i charter, morske sportove, luksuzne hotele,
vile 1 apartmane. Marina je takoder u ,,tax free* zoni, stoga su internacionalni gosti oslobodeni

poreza na gorivo 1 omogucen im je duty free shopping.

Slika 31: karta marine Porto Albania
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Slika 32: porto Albania

Izvor: portoalbania.com
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4.3. Trendovi u nautickom turizmu

Usporedujuci Sjeverni i Juzni Jadran mogu se uociti odredeni trendovi koji su specifi¢ni kako
za Hrvatsku, tako i za Crnu Goru i Albaniju. Ono $to je zajednicko navedenim drZzavama jest
Jadransko more, koje je prirodno i geografski razvedeno, a upravo to je platforma razvoja
nautickog turizma. Kao §to smo ve¢ utvrdili, razvedenost hrvatske obale je temelj nauticke
ponude, te iako je doslo do povecéanja konkurencije na Mediteranu, Hrvatska se nalazi u

zavidnoj poziciji zbog svojih prirodnih atraktivnosti.

Potraznja za vezovima u periodu od 2009. do 2019. je kontinuirano rasla, a pogotovo za
tranzitnim vezovima §to posljedi¢no dovodi do povecanja broja luka nautickog turizma, a
posebice marina. Sjeverni Jadran, izuzev Dubrovacko-neretvanske zupanije u 2009.godini
broji ¢ak 46 marina, dok je broj marina u 2019.porastao na 56 marina. Uocen je trend
potraznje za Hrvatskom kao nauti¢kom destinacijom, stoga se broj marina iz godine u godinu

povecavao.

Takoder jos$ jedan od trendova koji je uo¢en jest da se marine Sirom Mediterana prosiruju,
povecavaju kapacitete, ali i osposobljuju za primanje mega jahti stoga se i u hrvatskim
marinama povecéava potraznja za veéim, tj. duljim vezovima, i to ponajprije u segmentu
plovila duljine 12 do 15 metara i duljih od 15 metara, a spominje se i veéa potraznja za tzv.
mega jahtama, duljim od 20 metara. Vrlo znac¢ajan podatak jest to da se plovila na stalnom
vezu u marinama se koriste ¢e$¢e nego prije, a duljina plovidbe se skracuje. Takoder jo$ jedan
trend koji je uocCen jest da se za razliku od ostalih nautickih destinacija, u Hrvatskoj povecava

udio broja jedrilica, a u ostatku Meditirana prevladavaju jahte na motorni pogon.

Takoder, populacija koja plovi polako stari, stoga je prosje¢ni nautic¢ar u Hrvatskoj srednje
zivotne dobi 1 viSe platezne moci. Zamijecen je trend CeSceg koriStenja servisnih 1
ugostiteljskih usluga u marinama; pri tome se sve vise traze visoko specijalizirane |
sofisticirane servisne usluge, te se ces¢e koriste ugostiteljske usluge i zabavni sadrzaji u
marini. Takoder, iako najveci broj turista nauti¢ara u Hrvatsku dolazi iz inozemstva, i to iz
zemalja zapadne Europe: Njemacke, Austrije i Italije, uoCen je porast potraznje s isto¢nih

trzista, ali dijelom 1 sjevernoeuropskih trzista (Velika Britanija, skandinavske zemlje).

Vrlo znacajan trend koji je koristan u kreiranju nauticke ponude jest to da su turisti-nauticari

koji posjecuju hrvatsku obalu vrlo lojalni gosti, naime svaki drugi vec je Sest ili viSe puta
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plovio u Hrvatskoj, a tri ¢etvrtine ih je plovilo hrvatskim dijelom Jadrana viSe od tri puta. U

ljetu 2012. godine tek je svaki deveti inozemni nautic¢ar (11%) plovio prvi puta.

S druge strane, iako Crna Gora i Albanija ne posjeduju ni priblizno marina kao Hrvatska,
uocen je porast potraznje za vezovima u obalnom podrucju obiju zemalja, te se sukladno tome
broj marina i kapaciteti vezova povecaju. Tako se u Albaniji gradi luksuzna marina ,,porto
Albania“ koja ¢e konkurirati Crnogorskoj marini ,,Porto Montenegro* i vjerojatno biti jedna
od najluksuznijih na Jadranu. Trend koji je uocen jest da su Crna Gora i Albanija dosta kasno
pocele razviji ovakav vid turizma stoga nemaju mnogo marina ali su one zato mnogo

suvremenije i luksuznije od marina u Hrvatskoj.

U Crnoj Gori je broj plovila koja su uplovila u teritorijalno more povecan sa 2608 na 27685
plovila §to potvduje trend povecanja potraznje za vezovima u ovom djelu Jadrana. U 2018.
prema zastavi plovila najviSe plovila koja su uplovila u teritorijalno more Crne Gore bila su iz
SAD-a, Hrvatske, Velike Britanije, Francuske , a najve¢i broj turista-nautic¢ara je uplovio sa
jahtama na jedra (37,4%), a ne$to manji broj sa motornim jahtama, te se i u Crnoj Gori uocava

trend povecanja broja jedrilica u marinama.

Crna-Gora je prepoznala znacaj ulaganja u visoko kvalitetnu nauticku ponudu koja je nuzna
za razvoj nauti¢kog turizma koji predstavlja priliku za potpunu valorizaciju potencijala Crne
Gore kao turisti¢ke destinacije. Crna Gora je ulozila znatna nov¢ana sredstva u izgradnju
luksuznih marina poput marine Porto Montenegro, koja je smatrana jednom od najluksuznijih
marina na Jadranu te je postala zastitni znak Crne Gore kao nauticke destinacije. S druge
strane Albanija tek pocinje razvijati nauticki turizam te polako ali sigurno povecava svoje
kapacitete te ima prednost jer glasi kao neotkriveni biser Jadranskog mora te privlaci znatnu

pozornost turista nauticara.
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5. ZAKLJUCAK

Jedan od najunosnijih oblika turizma, u danaSnje vrijeme jest zasigurno nauticki turizam, koji
se u RH posljednje desetlje¢e poCeo znacajno razvijati, stoga je sjeverni dio isto¢nog Jadrana
u znatnoj prednosti u odnosu na juzni dio isto¢nog Jadrana koji ovaj oblik turizma pocinje
razvijati znatno kasnije. Sjeverni Jadran posjeduje znac¢ajne komparativne prednosti poput
predivne i razvedene obale te ugodne mediteranske klime popra¢ene povoljnim vjetrovima za
plovidbu poput maestrala, no za daljnji razvoj ovakvog vida turizma potrebna je i adekvatna
nauti¢ka ponuda, odnosno ,,posebni ¢imbenici“ poput broja vezova, opremljenosti LNT te
ponuda dodatnih sadrzaja, znatno umanjuju kvalitetu nauticke ponude u RH koja jo$ uvijek

nije na trazenom nivou.

Nauticki turizam je prepoznat kao najkonkurentniji turisti¢ki proizvod RH, stoga se u
posljednjih 10 godina broj LNT kontinuirano poveéavao, a posebice broj marina, no problem
koji prati vecinu hrvatskih marina jest §to turistima-nauti¢arima ne pruzaju zadovoljavajuce
dodatne sadrzaje,a potraznja za vezovima nadmasuje njihovu ponudu jer se uocava trend
porasta potraznje za duzim vezovima (megajahte) koje hrvatske marine nemaju i na taj nacin
nauti¢ka ponuda postaje nekonkurentna s ostatkom Mediterana. No, s druge strane, potraZnja
za Hrvatskom kao nautickom destinacijom se iz godine u godinu povecava, stoga se broj
plovila u tranzitu, ali i broj plovila na stalnom vezu kontinuirano poveéava. Nadalje, Crna
Gora i Albanija nisu nauticki prepoznate destinacije, iako se Crna Gora posljednjih godina
istaknula kao vrlo atraktivna nauticka destinacija, no obe drzave takoder imaju znacajan
potencijal usprkos manje atraktivnoj obali, te je prepoznat trend izgradnje luksuznih marina
poput marine ,,Porto Montenegro® i ,,Porto Albania‘“ koje ¢e uvelike doprinijeti daljnjem
razvoju nauti¢kog turizma i na taj nacin privuci pozornost znatiZeljnih turista-nauticara.
Zakljuéno, usporedbom nauticke ponude i nauti¢ke potraznje sjevernog Jadrana, moze se
zakljuciti da Hrvatska kao nauticka destinacija ima znacajan potencijal koji jo§ uvijek nije u
potpunosti iskoriSten zbog nedostatka vezova 1 popratnih nautickih standarda zbog kojih se
kvaliteta nauticke ponude uvelike degradira, ali zahvaljuju¢i prirodnim atrakcijama mjesta za
napredak ima, dok s druge strane, nove nauticke destinacije Albanija i Crna Gora uocavaju
trendove na trzistu i ulazu u izgradnju marina koje ¢e zadovoljiti potrebe turista- nauticara i

pruziti im adekvatne usluge poput sadrzaja u marini kao i ve€eg broja vezova za megajahte.
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6. SAZETAK

Ovaj zavrsni rad proucava problematiku razvoja nautickog turizma Isto¢nog djela Jadrana u
kontekstu nauticke ponude 1 potraznje, odnosno stanja nauticke infrastrukture. U prvom dijelu
rada objasnjeni su ciljevi, metode i sastav rada, kao i definiranje problema istrazivanja.
Nadalje, u drugom dijelu se odreduje definicija nautickog turizma gdje su takoder pojasnjeni i
rasClanjeni oblici nautickog turizma. Tre¢i dio, odnosno poglavlje obraduje geografski
potencijal hrvatskog te crnogorskog i albanskog dijela Jadrana, odnosno opisane su
komparativne prednosti koje ovaj dio Jadrana posjeduje, a koje su neophodne za razvoj
turizma.

Nakon kratkog pregleda osnovnih geografskih obiljezja, u ¢etvrtom poglavlju se rad temelji
Na osnovnoj problematici ovog zavr$nog rada, a to jest stanju nauticke infrastrukture isto¢nog
dijela Jadrana. Nauticka infrastruktura, odnosno broj raspolozivih vezova, luka nautickog
turizma, broj marina, te omjer stalnih i tranzitnih vezova su prikazani i interpretirani za svaku
od 6 priobalnih hrvatskih Zupanija, na temelju ¢ega su utvrdeni nauticki trendovi koji se
pojavljuju na ovom dijelu Jadrana u posljednjih 10 godina. Nadalje, juzni dio isto¢nog dijela
Jadrana, odnosno Crna Gora i Albanija su prikazane kroz broj plovila koja su uplovila u
teritorijalno im more te kroz stanje nauticke infrastrukture, odnosno kroz broj marina i luka.
Zahvaljuju¢i TOMAS istraZivanjima i podatcima sa DrZzavnog zavoda za statistiku, utvrdena
su odredena obiljezja koja su zajednicka turistima-nauti¢arima koji uplovljavaju u hrvatsko
more, uz pomo¢ ¢ega su utvrdeni trendovi u posljednjih 10 godina, poput povecanja potraznje
za duljim vezovima, povecéani udio jedrilica u odnosu na jahte s motornim pogonom, te je
konacno povecana i potraznja za dodatnim sadrzajima u marini. S druge strane uocava se
porast broja marina te je sukladno tome povec¢an udio tranzitnih i stalnih vezova u lukama
nautickog turizma. Posljednji dio rada je zakljucak.

Kljucne rijeci: Nauticki turizam, Geografski potencijal, Nauticka infrastruktura, Trendovi u
nautickom turizmu

6. SUMMARY

This final paper studies the development of nautical tourism in the Eastern part of the Adriatic
in the context of nautical supply and demand, ie the state of nautical infrastructure. The first
part of the paper explains the goals, methods and composition of the paper, as well as the
definition of research problems. Furthermore, the second part defines the definition of
nautical tourism where the forms of nautical tourism are also explained and dissected. The
third part, ie the chapter deals with the geographical potential of the Croatian and
Montenegrin and Albanian part of the Adriatic, ie describes the comparative advantages that
this part of the Adriatic has, which are necessary for the development of tourism.
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After a brief overview of the basic geographical features, in the fourth chapter the paper is
based on the basic issues of this final paper, namely the state of the nautical infrastructure of
the eastern part of the Adriatic. Nautical infrastructure, ie the number of available berths,
nautical tourism ports, number of marinas, and the ratio of permanent and transit berths are
shown and interpreted for each of the 6 coastal Croatian counties, based on which nautical
trends emerging in this part of the Adriatic in the last 10 year. Furthermore, the southern part
of the eastern part of the Adriatic, ie Montenegro and Albania, are shown through the number
of vessels that entered their territorial sea and through the state of nautical infrastructure, ie
through the number of marinas and ports. Thanks to TOMAS research and data from the
Central Bureau of Statistics, certain characteristics common to tourists-sailors entering the
Croatian sea have been identified, which has identified trends in the last 10 years, such as
increasing demand for longer berths, increased share of sailboats in relation on motor-
powered yachts, and the demand for additional facilities in the marina has finally increased.
On the other hand, there is an increase in the number of marinas and, accordingly, the share of
transit and permanent berths in nautical tourism ports has increased. The last part of the paper
is the conclusion.

Key words: Nautical tourism, Geographical potential, Nautical infrastructure, Trends in
nautical tourism
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