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1. UVOD

Nauticki turizam fenomen je koji je u protekla tri desetljeca zabiljezio jednu od najviSih
razvojnih stopa u europskom i u hrvatskom gospodarstvu, a ekonomski prognosti¢ari razvitka
turizma slazu se da je nauticki turizam u pocetnom razvojnom razdoblju i da se visoki rezultati
tek o¢ekuju (Lukovi¢, 2007, pp. 689). Hidrografski institut (HHI, 2015, pp. 19) je analizom
geografskih, oceanografskih i meteoroloskih parametara karakteristi¢énih za isto¢nu obalu
Jadrana utvrdio kako se moze zakljuciti da Hrvatska ima iznimne preduvjete za razvoj
nauti¢kog turizma, te niz komparativnih prednosti u odnosu na vecinu drugih sredozemnih
zemalja. Oni se o€ituju u: prirodni resursima, koji ukljucuju more 1 ljepotu prirode, razvedenu
obalu, brojne otoke i prirodne atrakcije kao Sto su nacionalni i parkovi prirode, povoljnu klimu
i visoku biolosku raznolikost, ali i stupanj njihove ocuvanosti prepoznati su kao glavna
komparativna prednost nautickog turizma u Hrvatskoj. Prirodni potencijal, zbog kojeg je
Hrvatska prepoznata kao jedna od najprivlacnijih turistickih destinacija, ¢ini geografsku osnovu
za razvoj nauti¢kog turizma Kkoji je neprijeporno autenti¢an i posebno prepoznatljiv hrvatski
,Hturisti¢ki proizvod™ te se moze re¢i da je upravo on izvorni i najmarkantniji trzi$ni znak (eng.
trade mark) hrvatskog turizma, posebice njegova apsolutno najvaznijeg i najvrjednijeg dijela
koji se odnosi na more i pripadaju¢a dodirna jedinstvena prirodna priobalna i oto¢na podrucja
(HHI, 2015, pp. 19). Veliki potencijal imaju sve jadranske Zupanije (njih 6), ali poglavito
Splitsko-dalmatinska i Sibensko-kninska.

Stoga je analiza nauti¢ke infrastrukture, ruta i ponude u ovim zupanijama srednje Dalmacije
problem istrazivanja. Ciljevi rada su prikaz, gospodarski znacaj i identificiranje moguénosti
razvoja nautickog turizma srednje Dalmacije. Pri metodologiji istrazivanja koriStena je metoda
prikupljanja sekundarnih podataka te pri analiziranju tih podataka koristene su razne metode
poput: metode analize, sinteze, opovrgavanja, metode klasifikacije, metode deskripcije, metoda
kompilacije te komparativne metode. Rad je strukturiran u pet poglavlja. U prvom poglavlju
iznesena su uvodna razmatranja te predstavljeni problem, ciljevi i metode istrazivanja. Drugo
poglavlje se odnosi na teorijsku razradu pojma nauti¢kog turizma i donosi najnovije trendove
u svijetu 1 Europi. U tre¢em poglavlju analizirana je prirodna osnova dviju Zupanija srednje
Dalmacije, a u cetvrtom je prikazana detaljna analiza nauticke infrastrukture, nautic¢kih ruta i
ponuda marina u ovim zupanijama. U konacnici, u petom poglavlju iznesena su zaklju¢na

razmatranja.



2. NAUTICKI TURIZAM — POJAM | TRENDOVI

U ovome poglavlju kratko je objasnjen pojam nautickog turizma te su iznijeti glavni trendovi u

svijetu i Hrvatskoj koji do¢aravaju njegovu vaznost.

2.1. Pojam nauti¢kog turizma

Nauticki turizam pojam je koji se sastoji od dvije komponente, tzv. pomorsko-turisticke te ga
stoga nije lako definirati. Lukovi¢ (2007, pp. 689) objasnjava da iako bi se pri povr$noj analizi
moglo uciniti da je tako, pomorska ga komponenta, naime, u cijelosti ne odreduje. Naime,
nauti¢ki turizam dio je i je turistickoga fenomena iz kojega je nastao i nedvojbeno je podvrsta
turizma pa je stoga problematiku definiranja nautickoga turizma potrebno promatrati u

kontekstu problematike definiranja turizma.

Legislativna definicija nautickog turizma definirana hrvatskim Zakonom o turisti¢koj
djelatnosti daje sljede¢u definiciju nauti¢kog turizma. "Nauticki turizmam je plovidba i boravak
turista — nauticara na plovnim objektima, kao i boravak u lukama nautickog turizma radi
odmora i rekreacije.” Ne ulaze¢i dublje u analizu pojedinih definicija, istaknut ¢e se
najobuhvatnija koju su ponudili Lukovi¢ i Grzeti¢ (2007, pp.33), a koja definira nauticki
turizam kao ukupnost polifunkcionalnih aktivnosti i odnosa koji su uzrokovani boravkom
turista-nauticara u lukama nautickog turizma ili izvan njih i koriStenjem plovnih objekata kao i
drugih objekata vezanih uz nauti¢ku turisticku djelatnost radi rekreacije, Sporta, razonode i

drugih potreba.

Prema Lukovic¢u (2007, pp. 701) nauticki turizam zasad ima svoja tri osnovna pojavna oblika,

a oni se grupiraju u slijedece skupine poslovanja:

e luke nauti¢kog turizma,
e charter ili chartering i

e cruising.

Ovakvo je grupiranje poslovanja u nauticCkom turizmu prakti¢ne naravi, a u pojmovnom je i U
sadrzajnom smislu dobro definirano prate¢om legislativom i statistikom. Shematski prikaz tri

osnovna pojavna oblika nautickog turizma prikazan je na Slici 1 koja se nalazi ispod teksta.
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Slika 1: Podjela nauti¢kog turizma
Izvor: prilagodba autora prema Lukovi¢ (2007, pp. 704)

Lukovi¢ (2007, pp. 705) objasnjava kako poslovanje u grupi luka nautickog turizma
podrazumijeva skupinu poslova vezanih uz smjestaj plovila i nautiara i pruZanje niza usluga
plovilima i nauti¢arima. Najrazvijeniji je oblik poslovanja u toj grupi poslovanje marina, kao
najslozeniji oblik luka nautickog turizma. Charter ili chartering poslovanje je s plovilima ili
brodovima, u smislu njihovog iznajmljivanja nauti¢arima. Cruising je vrsta poslovanja
nautickog turizma, a organizira se kao kruzno putovanje plovilom cruising kompanije ili za tu

svrhu nabavljenim i posebno pripremljenim plovilom.

U nastavku su objasnjeni aktualni trendovi nauti¢kog turizma.



2.2. Trendovi nautickog turizma

Snaznim razvojem turizma poslije sredine 19. stoljeca zapocinje razvoj razli¢itih novih oblika
turizma, pa tako i nautickog. Nauticki turizam moze se podijeliti na (Gracan et al., 2006, pp.

124).

e individualni (nauticki turizam koriste pojedinci i njihove obitelji ili prijatelji, a koji
posjeduju vlastite plovne objekte, Sto sluze za njihovo osobno zadovoljstvo; plovila
vrste amaca, splav, jahta, trimaran i sl.) 1

e masovni (sustav charter putovanja, unutar kojeg putuje po nekoliko tisuc¢a putnika na
velikim putnickim brodovima — cruiserima; takvi brodovi su gradeni na na¢in da mogu
korisnicima pruze razne usluge, od hrane, pica, spavanja, do zabave, kupanja u

bazenima, raznih trgovina, salona za masazu, kockarnica i sl.).

Gracan et al. (2006, pp. 124) objaSnjavaju da se stalnim razvojem nautickog turizma javljaju
novi oblici i sadrZaji koji ga razvijaju i mijenjaju mu strukturu pa se tim utjecajem, posljednjih
godina, javlja se cijeli niz novih oblika nauti¢kog turizma. Sustavno se nauticki turizam moze
podijeliti na

e veliki nauticki turizam (djeluje putem trajekata, putnic¢kih brodova, hidrobrodova itd.) i

e mali nautic¢ki turizam (obavlja se putem ¢amaca, jedrilica, jahti, glisera, skutera, kajaka,

splavi itd.).

Kako je ve¢ spomenuto, nauti¢ki turizam jest fenomen koji je u protekla tri desetljeca zabiljezio
jednu od najvisih razvojnih stopa u europskom i u hrvatskom gospodarstvu te se ekonomski
analiticari (u turizmu) slazu da je ova vrsta turizma u pocetno razvoju i da se najbolji rezultati

tek mogu ocekivati.

Medunarodne usporedbe ponude i potraznje u nautickom turizmu u svijetu i Europi su oteZane
prije svega zbog nedostatnih podataka, a zatim i nemogucnosti usporedbe raspolozivih
podataka koji su najceS¢e temeljeni na razli¢itim izvorima i razli¢itim metodologijama
prikupljanja (Horak et al., 2015, pp. 12). Ipak, na osnovi odredenih dostupnih podataka moguce
je uvjeriti se u ve¢ impresivne rezultate nautickog turizma. Tako na primjer Europu

karakterizira (Horak et al, pp.12):

e 70.000 km obale;
e 27.000 km plovnih rijeka;



e VviSe od 4.500 marina s 1,75 milijuna vezova,
e Vvodece je podrucje za nauticki turizam i vodene sportove u svijetu;

e 70% svjetskog jaht-Cartera je u Europi, s najve¢im dijelom na Mediteranu.

280.000 ljudi 6 milijuna plovila 20 milijardi eura

o 'Y VI VI
i#1? 22404 cecc

zaposleno u na europskim prometa u 2011.
industriji vodama

Slika 2: Industrija izgradnje brodova za nauti¢ki turizam u Europi
Izvor: Horak et al. (2014, pp.6)

Karakteristike industrije izgradnje brodova za nauticki turizam u Europi prikazane su na Slici

2. Moze se uociti da industrija zaposljava 280 000 ljudi, da na europskim vodama plovi 6

milijuna plovila i da je industrija generirala 20 milijardi eura prometa u 2011. godini.

Najznacajnije mjesto za razvoj nauti¢kog turizma u svijetu 1 Europi je Mediteran. Graf 1

prikazuje kapacitete za nauticki turizam na Mediteranu.
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Graf 1: Kapacitet za nauticki turizam na Mediteranu (broj marina)
Izvor: Horak et al. (2014, pp.7)

Uocljivo je da najveée zemlje (Italija, Spanjolska, Francuska) imaju i najveéi potencijal za

nauticki turizam, no odmah do njih je Hrvatska.



U nautickom turizmu trenutno se isticu sljede¢i trendovi ponude i potraznje. Trendovi u

potraznji (Horak et al., 2014, pp.20):

e Kkontinuirani rast,

e novi trziSni segmenti,

e rast potraznje s isto¢noeuropskih trzista,

e rast segmenta 55+,

e rast potraznje za prihvat vec¢ih (12+ m) i mega (20+ m) jahti,
e skracivanje vremena boravka na plovilu,

e rast broja aktivnosti tijekom putovanja/plovidbe,

e rast ekoloske svijesti o o¢uvanju okolisa.
Trendovi u ponudi su (Horak et al., 2014, pp.21):

e rast kvalitete ukupne ponude,

e diversifikacija proizvoda prema pojedinim trziSnim segmentima,
e okoliSno odgovorno poslovanje - razvoj ‘Cistih tehnologija’,

e inovativna ponuda ‘stay&sail’ aranzmana,

e ulaganja u klubove mladih — razvoj strasti za nautickim turizmom od rane dobi.



3. PRIRODNA OSNOVA SREDNJE DALMACIJE

U svrhu upoznavanja potencijala za razvoj nautickog turizma, te nautickog biznisa opcenito, u
srednjoj Dalmaciji, potrebno je upoznati se s prirodnim i prostorno-lokacijskim obiljezjima
ovog podrucja. Pod srednjom Dalmacijom podrazumijevaju se podrucja dvaju hrvatskih
Zupanija, Splitsko-dalmatinske te Sibensko-kninske. U nastavku poglavlja opisane su njihove

glavne prirodne i prostorno-lokacijske karakteristike.

3.1. Prirodna osnova Splitsko-dalmatinske Zupanije

Geografski, Splitsko-dalmatinska Zzupanija se nalazi na srediSnjem dijelu jadranske obale.
Njezine krajnje tocke su Vrlika na sjeveru, Palagruza (najudaljeniji hrvatski otok) na jugu,
Marina na zapadu te Vrgorac na istoku. Administrativno, Splitsko-dalmatinska zupanija granici
na sjeveru s Bosnom i Hercegovinom, na istoku s Dubrovacko-neretvanskom Zupanijom dok
se na jugu prostire do granice teritorijalnog mora Republike Hrvatske. Zupanija se dijeli u tri
geografske pod cjeline, a to su zaobalje, priobalje i otoke. Zaobalje se nalazi u kontinentalnom
dijelu Zupanije. Karakterizira ga Sto je ispresijecano planinama koje se pruzaju paralelno s
obalom. Ovo podrucje je rijetko nastanjeno i ekonomski je siromasno. Za razliku od zaobalja,
priobalje je urbanizirano i ekonomski razvijenije, a ¢ini uski pojas uz more izmedu planinskih

lanaca i mora. Najve¢i otoci su: Ciovo, Solta, Bra¢, Hvar i Vis (RERA SDZ, 2011, pp. 7).

Slika 3: Geografski polozaj Splitsko-dalmatinske Zupanije na karti RH
Izvor: [pristupljeno 10.09.2016.]


http://webhosting-wmd.hr/splitsko-dalmatinska/

Cjelokupna povrsina Splitsko-dalmatinske Zupanije iznosi 14.106,40 km?. Povrsina kopnenog
dijela s povriinom otoka je 4.523,64 km? §to predstavlja 8% povrsine RH dok povrsina morskog
dijela iznosi 9.576,40 km2 (to je 30,8% morske povrsSine RH). Najveci dio povrsine zauzima
zaobalje (60%), potom slijedi priobalje (21%), a najmanji udio povrsine imaju otoci (19%)
(RERA SDZ, 2011, pp.7).

Po pitanju klime, Splitsko-dalmatinska zupanija se nalazi u zoni jadranskog tipa mediteranske
klime. Glavne osobine ovakvog tipa klime su suha i vruc¢a ljeta te blage i vlazne zime. Prosje¢ne
godisnje temperature su manje u zaobalnom u odnosu na obalno i oto¢no podrucje, a koli¢ina
oborina je veéa. Na oto¢nom podrucju klima je je topla s obiljem sunca i temperaturama koje
rijetko padnu ispod nule, te sa malo oborina. Razli¢ito od otoka, klima zaobalnog podrugja je
poprili¢no hladna i temperature tijekom jesenskih i zimskih mjeseci ¢esto padaju ispod nule, a
prisutna je i veéa koli¢ina oborina. Sto se ti¢e klime na priobalju, njezina su obiljezja oborine u

hladno doba godine te vruéa i suha, ali izrazito vedra ljeta (RERA SDZ, 2011, pp.9).

3.1.1. Prometna infrastruktura Splitsko-dalmatinske Zupanije

Prometna infrastruktura se dijeli u ¢etiri komponente: cestovnu, Zeljezni¢ku, pomorsku i zraénu

infrastrukturu.t

Kada je u pitanju cestovna infrastruktura, sukladno podatcima DZS-a iz 2009. koje navodi
RERA SDZ (2011), na podrugju Splitsko-dalmatinske Zupanije kategorizirano je 2.659 km
cesta, od ¢ega su 864 km drzavne, 854 km Zupanijske 1 941 km lokalne ceste. Gustoca cestovne
mreZe iznosi 586 m/km?2. Zeljeznicka infrastruktura je zastarjela i nije zadovoljavajuéa na
trenutnoj razini. Zupanija je povezana sa sredi$njom hrvatskom Zeljezni¢kom prugom Split-
Perkovi¢-Knin, te dalje prugom Gospi¢-Ostarije (Karlovac-Zagreb),a gradevinska duzina pruge
u SDZ iznosi 52,8 km. Sto se tiée zracne infrastrukture, postoje 3 zratne luke (zracna luka
Split, zra¢na luka Brac i Sportska zracna luka Sinj), a najznacajnija je je radi svoje prometnosti

zratna luka Split (RERA SDZ, 2011, pp. 10).

1 U kontekstu ovog rada poglavito je bitna pomorska infrastruktura pa je stoga detaljnije pojasnjenja u iduéem
poglavlju.



3.2. Prirodna osnova Sibensko-kninske Zupanije

Sibensko-kninska Zupanija nalazi se na na jugu Republike Hrvatske, u sredisnjem dijelu
sjeverne Dalmacije. Znacenje i potencijal ove zupanije nerijetko se previda zbog povijesne
dominacije drugih dalmatinskih Zupanija. Sibensko-kninska Zupanija takoder posjeduje
atraktivnu kulturnu bastinu i u tom pogledu ne zaostaje za ve¢im urbanim dalmatinskim
centrima. Ukupna povriina Zupanije iznosi 5 670 km?. To ukljucuje 2 994 km? kopnene
povrsine §to predstavlja 5,3% kopnenog teritorija RH, i oto¢no podru¢je s morem, a koje se
zauzima 2 676 km? (na $to otpada 8,6% teritorija hrvatskog obalnog mora). U Zupaniji se nalazi
285 otoka ukupne povriine 665 km?. Sibensko-kninska Zupanija na istoku grani¢i s Bosnom i
Hercegovinom, a na zapadu tvori dio jadranske morske granice s Italijom. Na sjeveru granici

sa Zadarskom Zupanijom, a na jugu sa Splitsko-dalmatinskom (RERA SKZ, 2011, pp. 16).

&

Slika 4: Geografski polozaj Sibensko-kninske Zupanije na karti RH
Izvor: [pristupljeno 10.09.2016.]

Prema reljefnim karakteristikama Zupanije teritorij Se dijeli dva podru¢ja: primorsko i
kontinentalno, a unutar ovih podrucja moguce je razlikovati, prema reljefnim specifi¢énostima,
pojedina pod podrucja. Primorski dio se sastoji od uskog obalnog pojasa, neposredno zaobalnog
podrucja i otoka. Osnovni reljefni oblici obalnog pojasa i neposrednog zaobalnog dijela
zupanije SU uzduzni vapnenacki grebeni i dolomitsko-laporne udoline koje se pruzaju u smjeru
sjeverozapad-jugoistok, ali i specifi¢ni kanjon rijeke Krke, koji popre¢no presijeca navedene
reljefne oblike. Kontinentalni dio teritorija Zupanije ¢ine krska zaravan i zagora, unutar koje se

razlikuju kninska i drniska zagora dok su osnovni reljefni oblici podrucja su krska zaravan,


http://webhosting-wmd.hr/sibensko-kninska/

krske depresije, doline rijeke Krke i njenih pritoka, te okolni brdsko-planinski prostor (RERA
SKZ, 2011, pp.19).

Na podruéju Sibensko-kninske Zupanije moguée je razlikovati nekoliko tipova klime, od
mediteranske i submediteranske do kontinentalne i planinske. Oto¢no i priobalno podruéje koji
su pod jakim utjecajem Jadranskog mora imaju obiljezja mediteranske klime, topla/vruéa i suha
ljeta i blage i vlazne zime. Utjecaj mora dopire i do podrucja Dalmatinske zagore, gdje zbog
utjecaja kopna mediteranska klima prelazi u submediteransku. Glavna razlika izmedu ta dva
tipa klime jest to $to su u uskom obalnom pojasu ljeta iznimno suha, dok na primjer, s druge
strane, u zaledu nema tako izraZzenog suhog razdoblja. Izmedu submediteranske klime Zagore i
planinske klime podrué¢ja Dinare proteze se pojas kontinentalne klime, do kojega ne dopire

utjecaj mora (RERA SKZ, 2011, pp.25).

3.1.2. Prometna infrastruktura Sibensko-kninske Zupanije

U ovom dijelu kratko je predoGena prometna, Zeljezni¢ka i zraéna infrastruktura Sibensko-

kninske Zupanije.?

Osnova cestovna mreza Sibensko-kninske Zupanije sastoji se od pravaca koji se u odnosu na
smjer protezanja u Sirem prostoru, morfologiju terena i raspored srediSnjih naselja mogu
podijeliti na uzduzne 1 poprecne. Ukupna duljina javnih razvrstanih cesta na podruc¢ju Zupanije
iznosi 1294 km (43 km autoceste, 367 km drzavnih cesta, 470 km Zzupanijskih cesta i 414 km
lokalnih cesta). Gustoéa cestovne mreze je 434 m/km?. Kroz Sibensko-kninsku Zupaniju ne
prolaze paneuropski prometni koridori, ve¢ se pruga u Zupaniji veze na V.b prometni koridor.
Stoga je dio pruge kategoriziran kao priklju¢na zeljeznic¢ka pruga od znacaja za medunarodni
promet (M) dok je manji dio kao zeljezniCka pruga od znacaja za regionalni promet (R). Na
podrugju Sibensko-kninske Zupanije ne postoji zraéna luka pa se zraéni promet odvija preko

najblizih susjednih zra¢nih luka: Split i Zadar (RERA SKZ, 2011, pp.95).

2 Pomorska infrastruktura detaljnije je obja$njena u sklopu idu¢eg poglavlja.
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4. NAUTICKA INFRASTRUKTURA SREDNJE DALMACIJE

U ovome poglavlju prezentirana je i analizirana nauticka infrastruktura dviju Zupanija srednje
Dalmacije: Splitsko-dalmatinske i Sibensko-kninske, usporedno (u odnosu na cijelu Republiku
Hrvatsku) te zasebno.

4.1. Usporedba nauticke infrastrukture srednje Dalmacije u odnosu na RH

Analizirani su pokazatelji dostupni na Drzavnom zavodu za statistiku (DZS, 2010, 2011, 2012,
2013, 2014, 2015, 2016) za sve zupanije koje imaju nauti¢ku infrastrukturu u RH te je posebno
istaknut polozaj dviju Zzupanija koje pripadaju srednjoj Dalmaciji. Analiza je izvrSena na

najnovijim dostupnim podatcima, za 2015. godinu.

Tablica 1: Luke nauti¢kog turizma u RH (2015. godina)

Zupanija Ukupno Sidriste Priveziste Marine  Nerazvrstane
Republika Hrvatska 121 38 10 70 3
Primorsko-goranska 27 6 5 16 -
Zadarska 36 22 2 12 -
Sibensko-kninska 17 3 - 14 -
Splitsko-dalmatinska 20 6 1 12 1
Istarska 14 - 2 12 -
Dubrovac¢ko-neretvanska 7 1 - 4 2

Izvor: DZS (2016)

U Tablici 1 su izneseni ukupni i strukturni podatci za luke nautickog turizma u RH u 2015.
godini. Ukupno je bila 121 luka, od ¢ega najvise marina (njih 70). U SKZ bilo je 17 luka
nauti¢kog turizma od ¢ega 3 sidrita i 14 marina. U SDZ bilo je 20 luka nauti¢kog turizma (6
sidriSta, 1 priveziSte, 12 marina i 1 nerazvrstana luka). Usporedba luka nautickog turizma u RH

prikazana je na Grafu 2.

Graf 2: Luke nauti¢kog turizma po Zupanijama (2015.)

40 36
35
30 27
25 20
20 17
14
15
10 7
X ]
0
PG z SK SD I D

Izvor: DZS (2016)
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Iz Grafa X je uocljivo da je najvise luka nautickog turizma bilo u Zadarskoj zupaniji (36) te u

Primorsko-goranskoj (27). Potom slijede Splitsko-dalmatinska (20) i Sibensko-kninska (17).

Tablica 2: Kapacitet luka nauti¢kog turizma u RH (2015.)

Broj mjestaza  Ukupna povr$ina
smjestaj plovila prostora na
na kopnu kopnu, m?

Povrsina Broj vezova,

Zupanija akvatorija, m? ukupno

Republika Hrvatska 3614 784 5105 787 562
Primorsko-goranska 739 970 3 266 1653 178 563
Zadarska 1015 499 3820 941 149 886
Sibensko-kninska 716 812 3630 950 136 872
Splitsko-dalmatinska 405 700 2290 553 77732
Istarska 632 399 3601 802 163 794
Dubrovacko-neretvanska 104 404 744 206 80 715

Izvor: DZS (2016)

Kao §to je vidljivo iz Tablice 2, ukupna povrsina akvatorija u m?u 2015. godini na razini RH
iznosila je 3,6 milijuna m? Po veli¢ini akvatorija najveca je Zadarska Zupanija, Sibensko-
kninska je treca, a Splitsko-dalmatinska peta. Ukupan broj vezova u cijeloj Hrvatskoj iznosio
je 17 351. Najvise ih je bilo u Zadarskoj (3 820), a odmah iza slijedi Sibensko-kninska s 3 630.
SDZ je i ovdje predzadnja, peta s 2 290 vezova. Kada je u pitanju broj mjesta za smjestaj plovila
na kopnu, u RH iznosio je ukupno 5 105. Uvjerljivo najvise ih ima u Primorsko-goranskoj
zupaniji (1 653). Sibensko-kninska je opet druga (950), a Splitsko-dalmatinska predzadnja
(553). Ukupna povrsina prostora na kopnu je 787 562 m?u Hrvatskoj. Po Zupanijama prednjade
Primorsko-goranska, Istarska i Zadarska. Sibensko-kninska je Getvrta, a Splitsko-dalmatinska

peta, a losija je jedino (kao i u svim kategorijama) Dubrovacko-neretvanska Zupanija.

Tablica 3: Broj plovila na stalnom vezu u lukama nauti¢kog turizma u RH (2015.)

Zupanija Motorne jahte Jahte na jedra
Republika Hrvatska 13 399 6 581 6 236 582
Primorsko-goranska 2848 1832 800 216
Zadarska 2877 1312 1492 73
Sibensko-kninska 2 656 1324 1204 128
Splitsko-dalmatinska 1755 506 1158 91
Istarska 2 807 1420 1351 36
Dubrovac¢ko-neretvanska 456 187 231 38

Izvor: DZS (2016)

Broj plovila na stalnom vezu u lukama nauti¢kog turizma u RH iznosi ukupno 13 399. Plovila
na stalnom vezu mogu se podijeliti na motorne jahte i jahte na jedra i ostala plovila. Broj ostalih
plovila je zanemariv u ukupnom broju dok je omjer motornih jahti i jahti na jedra podjednak.
jahte na jedra. SKZ je treéa u obje kategorije. U broju motornih jahti prednja¢i Primorsko-

goranska zupanija, a u broju jahti na jedra Zadarska zupanija. Za Splitsko-dalmatinsku zupaniju
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je znakovito Sto ima osjetno veci broj jahti na jedra u odnosu na motorne jahte (1158 na prema
506). Prema motornim jahtama je pretposljednja, peta (loSija samo Dubrovacko-neretvanska),

a prema jahtama na jedra Cetvrta (losije Primorsko-goranska i Dubrovacko-neretvanska).

Graf 3: Struktura broja plovila na stalnom vezu u lukama nauti¢kog turizma u RH (2015.)
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Izvor: DZS (2016)

Na Grafu 3 iznad teksta prikazana je struktura broja plovila na stalnom vezu. Moze se uociti da
dominiraju plovila za koja je koriSten vez u moru U odnosu na plovila za koja je koriSteno mjesto

na kopnu.

Tablica 4: Broj plovila u tranzitu u lukama nauti¢kog turizma u RH (2015.)

Zupanija Motorne jahte Jahte na jedra Ostalo

Republika Hrvatska 193 450 122 600

Primorsko-goranska 20774 11 582 7929 1263
Zadarska 41 483 20 281 20776 426
Sibensko-kninska 43719 11 156 30471 2092
Splitsko-dalmatinska 50 562 9197 38 991 2 374
Istarska 22 609 7417 14 900 292
Dubrovac¢ko-neretvanska 14 303 3946 9533 824

Izvor: DZS (2016)

Tijekom 2015. godine u Republici Hrvatskoj nasla su se 193 450 plovila u tranzitu u lukama
nautickog turizma. Kao i1 u prethodnom slucaju (s plovilima na stalnom vezu), i sada vrijedi
podjela na motorne jahte, jahte na jedra i ostala plovila. | ovoga puta broj ostalih plovila je
zanemariv, no jahte na jedra su osjetno, gotovo duplo viSe, zastupljene u odnosu na motorne
jahte. Ovoga puta, prema broju plovila u tranzitu, najbolje su Zupanije srednje Dalmacije.
Splitsko-dalmatinska se nalazi na prvom mjestu (50 562 plovila) te prednjaci i jahtama na jedra
dok je po motornim jahtama &etvrta (9 167). Sibensko-kninska Zupanija tre¢a je u kategoriji
motornih jahti (11 156), a druga u kategoriji jahti na jedra (30 471). U kategoriji motornih jahti
najbolja je Zadarska zupanija (20 281).
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Graf 4: Struktura broja plovila u tranzitu u lukama nauti¢kog turizma u RH (2015.)
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Izvor: DZS (2016)

Kao i u prethodnom slucaju (kod broja plovila na stalnom vezu), ali ovoga puta jos izraZenije,
dominantna su plovila za koja je koriSten vez u moru u odnosu na plovila za koja je koristeno

mjesto na kopnu.

Tablica 5: Ostvaren prihod luka nauti¢kog turizma u RH (2015.), tisu¢a kuna

Iznajmljivanje
vezova

Zupanija Servisne usluge Ostali prihodi

Republika Hrvatska 753 412 519 360 176 867
Primorsko-goranska 110778 70 939 9130 30709
Zadarska 154 704 112 280 10 481 31943
Sibensko-kninska 194 979 116 104 18 201 60 674
Splitsko-dalmatinska 146 284 104 454 12 443 29 387
Istarska 113 209 90 715 4 881 17 613
Dubrovadko-neretvanska 33458 24 868 2049 6 541

Izvor: DZS (2016)

Prihodi luka nautickog turizma ostvaruje se po tri osnove: iznajmljivanje vezova, servisne
usluge 1 ostali prihodi. Ukupno su, tijekom 2015. godine, na razini RH, luke nauti¢kog turizma
realizirale prihode od 753,4 milijuna kuna. Najvise je tom iznosu pridonijela Sibensko-kninska
zupanija (194,9 milijuna kuna). Slijedi Zadarska (154,7 milijuna kuna) pa potom i Splitsko-
dalmatinska (146,3 milijuna kuna). Po kategorijama je sli¢na situacija. U najznacajnijoj
kategoriji (iznajmljivanje vezova) poredak je isti. Najvise servisnih usluga ostvarila je SKZ, a
odmah se iza smjestila SDZ. Kada su ostali prihodi u pitanju i tu je najbolja SBZ, ali iza nje su
Zadarska pa Primorsko-goranska Zupanija, a na &etvrtom mjestu SDZ. Znakovito je da je

Dubrovacko-neretvanska Zupanija najlosija u svim kategorijama.

Na Grafu 5 se nalazi usporedni prihod kretanja ukupnih prihoda luka nauti¢kog turizma gdje su

jasno uocljive razlike izmedu zupanija.
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U nastavku rada analizirana je nauticka infrastruktura, zasebno za svaku od dvije zupanije

srednje Dalmacije.

4.2. Nautic¢ka infrastruktura Splitsko-dalmatinske Zupanije

Pomorski promet je od iznimne znacajnost za Splitsko-dalmatinsku zupaniju s obzirom na

njegovu nezaobilaznu ulogu u prometnom i gospodarskom razvoju. Lucka infrastruktura se

sastoji od:

3 trgovacko-industrijske luke (2 Zupanijskog i 1 drzavnog znacaja),

9 luka nauti¢kog turizma (8 zupanijskog i 1 drZzavnog znacaja),

51 luke otvorene za javni promet (44 lokalnog znacaja, 6 zupanijskog i 1 medunarodnog
znacaja),

49 sportsko-rekreativnih luka (Zupanijskog znacaja),

8 pristanista (5 Zupanijskog i 3 drzavnog znacaja), 4 brodogradilista (2 Zupanijskog i 2
drZzavnog znacaja) i

1 servisne bhaze.

Pogotovo je vazna Splitska luka koja je jedna od najvecih hrvatskih luka, a dijeli se na putnicku

(Gradska luka) i teretnu (Sjevernu luku). Gradska luka Split se suo¢ava s problemima poput

nedostatka parkiraliSnog prostora za automobile i priveziSta za mega jahte, ali i veza za prihvat

kruzera (RERA SDZ, pp.11).
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Gradska luka Split se suocava s nedostatkom parkiraliSnog prostora za automobile i privezista
za mega jahte, kao i veza za prihvat cruisera dok se Sjeverna luka ima problem nepostojanja,
manjka i/ili zastarjelosti postojeée lucke suprastrukture. Za trajektne luke na glavnim
prometnim pravcima pretezno postoji problem nedostatnog kapaciteta i opremljenosti.
Opcenito, moze se istaknuti da su morske luke Zupanijskog znacenja (posebno one gospodarske

namjene) nedovoljno iskoristene s obzirom na potencijale i rastuée potrebe (RERA SDZ, 2011,

pp. 12).

Hrvatski hidrografski institut (HHI, 2015, pp. 28) navodi da je sa godi$njim prometom od preko
4 421 568 putnika i 654 944 vozila, splitska luka trec¢a luka na Mediteranu (nakon Napulja i
Pireja). Nadalje, sukladno podatcima Drzavnog zavoda za statistiku, u 2013. godini luka Split
sudjelovala je s 30% udjela u prometu brodova u Republici Hrvatskoj, te je u 2013. ostvarila
porast u odnosu na 2012. godinu. U prometu tereta, luka Split sudjelovala je s 20%, te je i tom
segmentu ostvarila i porast. U ukupnom prometu putnika, u 2013.godini luka Split sudjelovala
je s 50%, a usporedno u 2012.godinu to je bio porast putnika od 4% (HHI, 2015, pp.28).

4.2.1. Pokazatelji nauti¢ke infrastrukture Splitsko-dalmatinske Zupanije

Zbog promijenjene geopoliticke situacije, rata te procesa tranzicije, doslo je do znatne recesije
ove znacajne gospodarske grane (HHI, 2015). Ali, u posljednje vrijeme osjetan je rast i

napredak u svim pokazateljima nautickog turizma.
Graf 6: Broj luka nauti¢kog turizma u SDZ (2009. — 2015.)
22
20
18
16
14
12

10
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)
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Broj luka nauti¢kog turizma u samo pet godina povecao se za vise od 50%. Naime, u razdoblju
od 2009. do 2011. u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji bilo je ukupno 13 luka nauti¢kog turizma.
Taj broj je do 2014. narastao na ak 21 luku da bi u 2015. u SDZ bilo 20 luka nauti¢kog turizma.

Graf 7: Povrina akvatorija u SDZ (2009. — 2015.), u m?
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Povrsina akvatorija naglo se povecala od 2013. do 2015. Do 2013. godine kretala se u rasponu
od oko 250 000 m? (uz manje ili ve¢e oscilacije), da bi u u 2015. iznosila 405 700 m?. U

relativnim terminima to je napredak za vise od 60%.

Graf 8: Broj vezova SDZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Broj vezova je na pocetku promatranog razdoblja, u 2009. godini iznosio 1789, a ve¢ je do
2012. napredovao na vise od 2000 vezova i to 2238. U 2013. godini dogodio se osjetan pad, no
nakon toga slijedi oporavak i najbolja godina (2332 vezova u 2014.). Pad, ali ovog puta mali,

17



ponovno se dogodio u 2015. godini, no koli¢ina vezova je ostala na prili¢no visokoj razini od
2290.

Graf 9: Broj mjesta za smje$taj plovila na kopnu SDZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu takoder je porastao. U 2009. bilo je 410 takvih mjesta,
au 2010. jo§ i manje, 381. Krenuo je postepeni rast koji je kulminirao 2014. godine kada je bilo
633 mjesta za smjestaj plovila na kopnu, a osjetan pad dogodio se u 2015. Tada je ova brojka

iznosila 553.

Graf 10: Povrsina prostora na kopnu u SDZ (2009. — 2015.), u m?
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Povrsina prostora na kopnu oscilirala je na razini od oko 70 000 m? do oko 78000 m?. Po¢etkom
promatranog razdoblja (2009. godina) ova veli¢ina iznosila je oko 72 000 m?2. Najveca je bila

upravo tijekom 2012.12013., a na neznatno manjoj razini je i tijekom 2015. U razdoblju izmedu
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2012. 1 2015. godine jedino se mali pad dogodio u 2014. kada je povrSina prostora na kopnu

luka nauti¢kog turizma SDZ iznosila manje od 75000 m?.

Graf 11: Broj plovila na stalnom vezu u SDZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

I kod broj plovila na stalnom vezu u lukama SDZ uoéljiv je trend rasta u razdoblju od 2009. do
2015. godine uz veée i manje oscilacije. Najvise je plovila bilo u 2015. godini, ¢ak 1755., au
odnosu na pocetno promatrano razdoblje iz 2009. godine (kada je bilo oko 1400 plovila) to je
napredak od 25% u relativnim terminima. 1z Grafa 12 (koji se nalazi ispod teksta) uoéljivo je
da su u strukturi plovila na stalnom vezu u SDZ najvise zastupljene jahte na jedra koje ine
dvije tre¢ine, tj. 66% ukupne strukture. Na motorne jahte otpada 29% ukupne strukture, a na

ostala plovila tek 5%.

Graf 12: Struktura plovila na stalnom vezu u SDZ (2015.)

= Motorne jahte = Jahte na jedra = Ostala plovila

Izvor: DZS (2016)
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U nastavku slijedi analiza plovila u tranzitu u lukama nauti¢kog turizma SDZ.

Graf 13: Broj plovila u tranzitu u SDZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Broj plovila u tranzitu u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji u razdoblju od 2009. do 2015. u stalnom
je porastu. U prvoj godini promatranog razdoblja (2009.) bilo je preko 33 000 plovila, a do kraja
razdoblja brojka je konstantno, bez ijjedne godine pada, rasla te se popela na preko 50 000 tisuca
Sto predstavlja relativan rast od oko 50%. Iz Grafa 13 se moze primijetiti da plovila za koja je
koriSteno mjesto na kopnu zanemariva u odnosu na plovila za koja je koristen vez u moru te ih

je ¢ak gotovo 1 nemoguce vizualno uociti.

Graf 14: Struktura plovila u tranzitu u SDZ (2015.)

= Motorne jahte = Jahte najedra = Ostala plovila

Izvor: DZS (2016)

Sto se ti¢e strukture plovila u tranzitu u lukama nauti¢kog turizma Splitsko-dalmatinske
zupanije, u 2015. godini dominantne su bile jahte na jedra s viSe od tri Cetvrtine udjela (Cak
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77%). Na motorne jahte otpada Cetiri puta manja struktura (koja ¢ini 18%), a ostala plovila

zastupljena su s neznatnih 5%.

Graf 15: Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma SDZ (2009. — 2015.), tis. kuna

160000
150000
140000
130000
120000
110000
100000

90000

80000

70000

60000
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Jedan od najevidentnijih pokazatelja rasta i napretka nautickog turizma u lukama Splitsko-
dalmatinske Zzupanije svakako su prihodi luka nautickog turizma. Oni su se od pocetka
promatranog razdoblja (2009. godine) udvostrudili i porasli za vise od 100% do kraja razdoblja.

U 20009. iznosili su 72,6 milijuna kuna, a u 2015. su porasli od 146,3 milijuna kuna.

Graf 16: Struktura prihoda luka nauti¢kog turizma SDZ (2015.)
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Izvor: DZS (2016)

Kada je u pitanju struktura prihoda luka nauti¢kog turizma SDZ, u rekordnoj, 2015. godini,
najvise je prihoda stiglo od iznajmljivanja vezova. Petina, odnosno 20% svih prihoda otpada na

ostale prihode, a 9% je doslo od servisnih usluga.
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4.2.2. Marine u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji

U Tablici 6 prikazan je popis kategoriziranih marina u Splitsko-dalmatinskoj Zzupaniji na dan
02.10.2015. sukladno kategorizaciji Ministarstva turizma. Kategorija marine krece se od 1 do
5 sidra (5 sidra jest najveca kategorija). U Tablici 6 su prikazani objekt i kategorije, sjediste
objekta (ulica i mjesto), subjekt (koji posluje s objektom, naziv, ulica i mjesto) te broj suhih
Vezova, vezova u moru i ukupno.

Tablica 6: Popis kategoriziranih marina u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji

1
2 252 606 858
ACI marina Milna, o. Bra¢ ADRIATIC CROATIA 15 185 200
Milna 21405 Milna INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
ACI marina ADRIATIC CROATIA 60 180 240
Trogir 21220 Trogir INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
ACI marina Vrboska ADRIATIC CROATIA 30 85 115
Vrboska 21450 Hvar INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
Marina Baoti¢  Ulica Don Petra Spike 2/a  NAUTICKI CENTAR TROGIR 90 23 113
21220 Seget Donji d.o.o.
Maksimirska 282, 10000 Zagreb,
Hrvatska
Marina Trogir Put brodograditelja 16 SERVISNI CENTAR TROGIR 57 133 190
21220 Trogir d.o.o.
Put brodograditelja 16, 21220
Trogir, Hrvatska
3 462 462
ACI marina Pakleni otoci ADRIATIC CROATIA 164 164
PalmiZana 21450 Hvar INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
Lav GRAND MARINA LAV d.o.o. 74 74
21312 Podstrana 21312 Podstrana, Hrvatska
Tuéepi Kraj 39a TUCEPI d.o.o. 150 150
21325 Tulepi Kraj 39a, 21325 Tulepi, Hrvatska
Vlaska Uvala Vlaska MILNA INVEST d.o.o. 74 74
21405 Milna Milna, 21405 Milna, Hrvatska
4 30 355 385
ACI marina Uvala Baluni bb ADRIATIC CROATIA 30 355 385
Split 21000 Split INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
5

Izvor: MINT (2015)
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4.2.3. Nauticke rute Splitsko-dalmatinske Zupanije

U ovom dijelu prikazane su neke od potencijalnih nautickih ruta Splitsko-dalmatinske Zupanije.

Ruta preporucena od Croatia Yachting (2016), prikazana je na Slici 5.

_. 2 .
Orebic

Velaltuka
Korcula Lumbarda

Slika 5: Nauti¢ka ruta SDZ (Croatia Yachting)
Izvor: Croatia Yachting (2016)

Polazak rute je iz marine Kastela, a obuhvaca sljedece prikazane toc¢ke na Slici 5, a prezentirane

u Tablici 7.

Tablica 7: To¢ke nauti¢ke rute SDZ.

1 Split - Maslinica 5  Huvar - Stari Grad
1 Maslinica 5  Stari Grad

2 Maslinica - Komiza 6 Bol

2 Komiza 6  Stari Grad - Bol
3 KomiZa - BiSevo 6 Bol - Lucice

3 Bisevo - Vis 6 Lucice

3 Bisevo 7  Milna

3 Vis 7  Lucice - Milna

4 Vis - Palmizana 7  Milna - Kastela
4 Palmizana 7  Kastela

Izvor: Croatia Yachting (2016)

Dakle, ruta kreée iz Splita (Kastela ili Trogira). Prva tocka je Maslinica, potom se ide u Komizu

pa na BiSevo i Vis (treca tocka). Nakon toga odrediSte u vidu cetvrte tocke je Palmizana. Peta
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to¢ka su Hvar i Stari Grad. Sesta to¢ka je Bol na Bradu, pa potom Luéice. Na Bra¢u se nalazi i

sedma tocka (Milna) te na kraju tura zavrSava u Kastelima.

U nastavku su prikazani primjeri nautickih ruta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji sukladno

sugestijama Artea Charter (2016).

A KRKA
A \‘i"i{ L 2 3 1 5t day: Spiit - Milna
; “’:f‘{fq- ol 2 5t day: Milna - Stari Grad
MURERSNE Sy ) eI 3 st day. Stari Grad - Pakleni otoci (Hvar)
MURTE R ada YOS Sibenik 4 st day. Pakleni otoci - Vis

iz ‘ﬁ. = 5 st day: vis - KomiZa (Blue Cave)

© %o iy
KORNATI . KAPRUE [ LI 6 5t day: Komiza - Split

e e e S 7 st day. Spit
FRIE . ZLARIN = ¥- =R
| Primoéten atto
= Kattela ms:l Split - Split
Rogozmca Seget Donji
||i3i ‘t ‘t' Split Route 1
i‘ '15'“ CESRCANETC i
Manna -
DRVENIKVELT ¢~ -

_:i}Eaéka Yoda
TN O Makarska
o -
.
.i!Tuc“epi
G -marma .
il - UNESCO HERITAGE nLipt -~ StariGrad N :
i— o — —
JE 33 - NATIONAL PARK — e
3 - NATURE PARK : =
¢ - PROTECTED AREA _{’_:V;{“S_E_v_o —~— Oreblc
B ;_':'_\_fe_f.a__Luka KORGULA_ Korcula -.L_',

Slika 6: Nauti¢ka ruta SDZ (Artea Charter 1)
Izvor: Artea Charter (2016)

Ruta na Slici 6 krece iz Splita, potom se ide u Milnu pa iz Milne u Stari Grad. Potom iz Starog

Grada na Paklene otoke pa na Vis. Iz Visa se ide u Komizu te potom natrag u Split.

Na Slici 7 i Slici 8 (na iducoj stranici) prikazana su jo$ dva prijedloga Artea Chartera (2016)
kao moguc¢nosti nautickih ruta u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji. Na Slici 7 se nalazi ruta prema
kojoj se prvi dan polazi iz Splita pa ide za Omi$. Drugi dan se ide iz Omisa na Korculu pa
potom na Mljet odakle slijedi odlazak na Lastovo. S Lastova se odlazi na Paklene otoke odakle
se vraca natrag u Split. U konacnici, na Slici 8 dan je primjer nauti¢ke rute gdje se polazi iz
Kastela te se ide za Milnu. Iz Milne na otoku Bracu odlazi se na Paklene otoke drugi dan. S
Paklenih otoka tre¢i dan se ide na otok Vis pa potom s Visa na Kornate (Cetvrti dan). Nakon
Kornata, peti dan odlazi se na Kaprije odakle se polazi za Trogir te se iz Trogira ponovno dolazi

u Kastela.
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omis .
1 st day Split- Omis

= ¥ } 2 stday: Omis - Koréula
\ 3 st day: Koréula - Mijet N
Milna BRAG 4 st day: Mijet - Lastovo
Makarzk
Bl FESE g st gay: Lastovo Pakleni otoci (Hvar) Y
i 05t day: Pakleni otoci - Split

7 st day: Split

Split - Split

Route 2
NERETWA

Vela Luka KORCULA  Koréula a

Slika 7: Nauti¢ka ruta SDZ (Artea Charter 2)
Izvor: Artea Charter (2016)

1 st day: Kadtela - Milna

2 st day: Milna - Pakleni otoci (Hvar)
3 st day: Pakleni otoci - wis

4 st day: ¥is - Kornati

9 st day: Kornati - Kaprije

6 st day: Kaprije - Trogir

7 st day: Trogir - Kastela

ﬁ Kastela - Kastela

Route 3

ornid

= -
.!- Milna BRAC
Bol

Makarska

Vela Luka KORCULA  Korfula a
e

Slika 8: Nauti¢ka ruta SDZ (Artea Charter 3)
Izvor: Artea Charter (2016)
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4.3. Nauti¢ka infrastruktura Sibensko-kninske Zupanije

U pomorskoj infrastrukturi Sibensko-kninske Zupanije iznimnu vaznost ima luka Sibenik koja
je jedna od najstarijih i najbolje zaSti¢enih luka na hrvatskoj obali Jadrana. Nalazi se u
potopljenom uséu rijeke Krke i1 posjeduje prirodnu zaStitu od utjecaja valova i vjetra.
Izgradnjom terminala za rasute terete 1982. specijalizirala se za pretovar sirovih fosfata i
umjetnog gnojiva. Prema podacima Luéke uprave Sibenik, ukupan broj uplovljavanja iz stranih
luka u 2007. iznosio je 158 brodova (123 teretna i 35 putnic¢kih) brodova. U 2008. uplovilo je
237 brodova (164 teretna i 73 putnicka). Putnicki brodovi ve¢inom su dolazili iz hrvatskih luka,
adeset ih je doslo iz Venecije. Daljnji rast putnickog prometa omogucit e se prosirenjem luckih
kapaciteta jer su postoje¢i odavno ogranicavajuc¢i faktor luckog razvoja. Pomorski putnicki
promet odvija se s dvije lokacije: glavnina putni¢kog prometa prema otocima u Sibenskom
arhipelagu odvija se preko gata Krka, koji se nalazi u samom centru Sibenika, dok se trajektni
promet odvija s gata Vrulje (RERA SKZ, pp. 98).

Prema vazeéim mjerilima o razvrstavanju luka, na podru¢ju Sibensko-kninske Zupanije za javni
promet nalaze se (prema Prostornom planu Sibensko-kninske Zupanije) (RERA SKZ, pp.99):
e jedna luka od osobitog gospodarskog interesa za RH,
e dvije luke od zupanijskog zna¢aja (Sibenik i Vodice),

e dvadeset dvije luke lokalnog Zupanijskog znacaja.

Luke posebne namjene su:
e o0samnaest luka nautickog turizma,
e Sest Sportskih luka,
e ribarska luka u Tribunju,

e tri brodogradilista.

4.3.1. Pokazatelji nauti¢ke infrastrukture Sibensko-kninske Zupanije

U nastavku su prikazani pokazatelji nauti¢ke infrastrukture za Sibensko-kninsku Zzupaniju. Broj
luka nauti¢kog turizma u posljednjih sedam godina je u konstantnom porastu. Tako je 2009. u

Sibensko-kninskoj Zupaniji bilo 11 luka nauti¢kog turizma, a u 2015. taj broj je narastao na 17.
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Graf 17: Broj luka nauti¢kog turizma u SKZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

PovrSina akvatorija takoder se znatno povecala tijekom posljednjih godina. Na pocetku
promatranog razdoblja, u 2009. godini iznosila je 531 059 m?da bi do 2015. uznapredovala do
veli¢ine od 716 812 m? §to predstavlja povecanja u relativnim terminima za oko 35%. Najveéi

napredak dogodio se upravo u posljednjoj godini dana kada je povrSina akvatorija povecana za

preko 100 000 m?,

Graf 18: Povr§ina akvatorija u SKZ (2009. — 2015.), u m?
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Na idu¢em Grafu 19, moze se uociti i da se broj vezova povecavao tijekom razdoblja. U 2009.
je bilo 3051 vezova, a taj broj se smanjio za 50 vezova. Od tada je u konstantnom porastu, a
poglavito strelovit napredak ostvaren je u 2012. kada je broj vezova povecan za preko 400 u

samo jednoj godini. Do 2015. broj vezova se povecao na 3630.
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Graf 19: Broj vezova SKZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu rastao je do 2010. da bi se znac¢ajno smanjio u 2011.
S oko 930 mjesta, brojka je pala na oko 840. No, od 2011. slijedi konstantan rast koji se
poglavito osjetio u 2012. 1 2013. godini kada je premasena i brojka iz 2011. U 2014. je ostvaren
blagi rast, au 2015. brojka je ostala ista i trenutno u Sibensko-kninskoj Zupaniji ima 950 mjesta

za smjestaj plovila na kopnu.

Graf 20: Broj mjesta za smjestaj plovila na kopnu SKZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

PovrSina prostora na kopnu, kako se moze vidjeti na Grafu 21, je od 2009. do 2011. iznosila
130 891 m?. U 2012. povrsina prostora na kopnu u Sibensko-kninskoj Zupaniji poveéana je za
dodatnih 30 000 m? te je iznosila 133 891 m2. Nastavljeno je prosirivanje prostora sve do 2014.

od tada prostor na kopnu ima povrsinu od 136 872 m?,
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Graf 21: Povrsina prostora na kopnu u SKZ (2009. — 2015.), u m?
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Na Grafu 22 prikazan je broj plovila na stalnom vezu u Sibensko-kninskoj Zupaniji u razdoblju
2009. do 2015. Uocljivo je da dominiraju plovila koja su na vezu u moru u odnosu na plovila
koja su na mjestu na kopnu u strukturi ukupnog broja plovila na stalnom vezu. Takoder,
generalno, broj plovila na stalnom vezu oscilira. Tijekom 2009. taj broj je iznosio 2802 da bi
padao do 2011. (kada je iznosio 2537). U 2012. doseze najvece granice do sada te dolazi blizu
brojke od 3000, preciznije bilo je 2962 plovila. Od tada ponovno opada te je u 2015. bilo 2656

plovila na stalnom vezu u Sibensko-kninskoj Zupaniji.

Graf 22: Broj plovila na stalnom vezu u SKZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Kada je u pitanju struktura vrste plovila na stalnom vezu u Sibensko-kninskoj zupaniji, iz Grafa
23 se moze primijetiti da je u 2015. udio motornih jahti (50%) 1 jahti na jedra (45%) bio
podjednak, a ostalih plovila je bilo 5%.
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Graf 23: Struktura plovila na stalnom vezu u SKZ (2015.)

= Motorne jahte
= Jahte na jedra
= Ostala plovila

Izvor: DZS (2016)

Kretanje broja plovila u tranzitu u Sibensko-kninskoj Zupaniji za razdoblje od 2009. do 2015.
prikazano je na Grafu 24. Moze se uociti da plovila u tranzitu koja su na vezu u moru su iznimno
dominanta u odnosu na polovila koja su na mjestu na kopnu, te je tijekom cijelog promatranog
razdoblja, udio plovila u tranzitu koja imaju mjesto na kopnu gotovo zanemariv. Ukupan broj
plovila u tranzitu u SKZ je najveéi bio u 2010. kada je bilo 48 849 takvih plovila. Taj broj
osjetno pada 2011. (iznosi 40 899) te je od tada na priblizno istoj razini tijekom svih godina.

Tek u 2015. se dogada osjetniji napredak i broj polovila u tranzitu prosle godine je bio 43719.

Graf 24: Broj plovila u tranzitu u SKZ (2009. — 2015.)
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma u Sibensko-kninskoj Zupaniji u razdoblju od 2009. do
2015. u konstantom je rastu. Prihodi su na pocetku promatranog razdoblja, u 2009. iznosili

131,3 milijuna kuna. Najveci rast ostvaren je tijekom 2011. 1 2012. godine pa su se prihodi do
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2013. popeli naiznos od 191,8 milijuna kuna. Na kraju promatranog razdoblja, u 2015. iznosili

su 194,9 milijuna kuna. U odnosu na 2009. prihodi su porasli za gotovo polovicu, tj. 48,7%.

Graf 25: Ostvareni prihod luka nauti¢kog turizma SKZ (2009. — 2015.), tis. kuna
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Izvor: DZS (2010, 2011, 2012, 2013, 2014, 2015, 2016)

Struktura prihoda luka nautickog turizma u Sibensko-kninskoj Zupaniji u 2015. godina
prikazana je na Grafu 26. Uocava se da je dominantna stavka u strukturi prihoda iznajmljivanje
vezova, ¢ak 60%. Manji dio prihoda, 9%, se odnosi na servisne usluge dok 31% prihoda otpada

na servisne usluge.

Graf 26: Struktura prihoda luka nauti¢kog turizma SKZ (2015.)

= Iznajmljivanje vezova
= Servisne usluge

= Ostali prihodi

Izvor: DZS (2016)
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4.2.2. Marine u Sibensko-kninskoj Zupaniji

U Tablici 8 nalazi se popis kategoriziranih marina u Sibensko-kninskoj Zupaniji na dan

02.10.2015. sukladno kategorizaciji Ministarstva turizma. U Tablici 8 su prikazani objekt i

kategorije, sjediSte objekta (ulica i mjesto), subjekt (koji posluje s objektom, naziv, ulica i

mjesto) te broj suhih vezova, vezova u moru i ukupno. Zanimljivo, u Sibeniku se nalazi jedina

marina u RH koja posjeduje najvisu kategoriju od 5 sidara.

Tablica 8: Popis kategoriziranih marina u Sibensko-kninskoj Zupaniji

ODje ed e obje o][= 0
aledo a a esSto 0 PO e OD]eKIOo d a PDNO
d eSto a
1 80 270 350
Tribunj Jurjevgradska 2 DANUVIUS MARINA d.o.o. 80 270 350
22212 Tribunj Jurjevgradska 2, 22212 Tribunj,
Hrvatska
2 387 1185 1572
ACI marina Jezera ADRIATIC CROATIA 60 200 260
Jezera 22243 Murter INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
ACI marina Artina bb ADRIATIC CROATIA 55 382 437
Vodice 22211 Vodice INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
Betina Betina, N. Skevina bb BRODOGRADILISTE | 60 180 240
22243 Murter MARINA d.o.0.,
N. Skevina bb, 22243 Murter,
Hrvatska
Kremik Splitska 24 MARINA KREMIK d.o.0. 200 393 593
22202 Primosten Bana J. Jelacica 16, 22202
Primosten, Hrvatska
Zaton Dobri Dolac bb ZIZA d.o.o. 12 30 42
22215 Zaton Trg Gabrijela Cvitana bb, 22215
Zaton, Hrvatska
3 300 1130 1430
ACI marina 0. Ponitula Vela ADRIATIC CROATIA 120 120
Piskera INTERNATIONAL CLUB d.d.
22243 Murter Marsala Tita 223, 51410 Opatija
ACI marina ADRIATIC CROATIA 200 200
Skradin 22222 Skradin INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
ACI marina 0. Zut ADRIATIC CROATIA 120 120
Zut 22243 Murter INTERNATIONAL CLUB d.d.
Marsala Tita 223, 51410 Opatija
Hramina Put Gradine bb MARINA HRAMINA d.o.o. 250 450 700
22243 Murter Medarska 69, 10000 Zagreb,
Hrvatska
Solaris SOLARIS d.d. 50 240 290
22000 Sibenik Hotelsko naselje Solaris bb, 22000
Sibenik, Hrvatska
4
5 79 79
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D-Marin Obala Jerka Sizgorica 1 MARINA SIBENIK d.o.0. 79
Mandalina 22000 Sibenik Obala Jerka Sizgoriéa 1, 22000
Marina Sibenik, Hrvatska

79

Izvor: MINT (2015)

4.2.3. Nauti¢ke rute Sibensko-kninske Zupanije

Prezentirane su neke od potencijalnih nautickih ruta Siensko-kninske Zupanije. Ruta

preporucena od Croatia Yachting (2016), prikazana je na Slici 9.

Otok Zirje

(6]

Slika 9: Nauti¢ka ruta SKZ (Croatia Yachting)
Izvor: Croatia Yachting (2016)

Polazak rute je iz marine KaStela, a obuhvaca sljedece prikazane tocke na Slici 5, a prezentirane

u Tablici 7.

Tablica 9: To&ke nautitke rute SKZ

1 Sibenik - Skradin 5 NP Kornati

1 Skradin 5 NP Kornati - Ravni Zakan
2 Skradin - Tija$nica uvala 5  Ravni Zakan

2 Tijasnica uvala 6 Ravni Zakan - Stupica Vela
3 Tijasnica uvala - Zut 6  Stupica Vela

3 Zut 6  Stupica Vela - Primosten
4 Zut - Sali 7  PrimoSten

4 Sali 7  Primosten - Zlarin

4 Sali - Telas¢ica 7  Zlarin

4 Telas¢ica 7  Zlarin - Sibenik

5 Telas¢ica — NP Kornati 7  Sibenik

Izvor: Croatia Yachting (2016)
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Dakle, ruta kreée iz Sibenika. Prva to¢ka je Skradin pa se ide u uvalu Tijasnica, a onda na otok
Zut (tre¢a totka). Potom se pristaje u opé¢inu Sali na Dugom otoku. Slijedi Tela¢ica pa kao
peta tocka nacionalni park Kornati. Nakon toga slijedi pristajanje na nenaseljeni oto¢i¢ Ravni
Zakan te se plovidba nastavlja do uvale Stupica Vela odakle se odlazi za Primosten. Iz

Primostena se posjeéuje otok Zlarin te potom slijedi povratak u Sibenik.

U nastavku su prikazani primjeri nautickih ruta u Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji sukladno

sugestijama Artea Charter (2016).

El|0grad

\} 2 KRkA i .

TELAS A **_*\i 1 st day: Sibenik - Kaprije
) & 2 st day: Kaprije - Telascica (Salt Lake)

3 st day: Telascica - Kornati
4 st day: Karnati - 4is
3 S'b;”h'}‘ 5 st day: vis - Primosten
4 IR & st day: Primosten - Skradin (Krka)
7 st day: Skradin - Sibenik
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Slika 10: Nauti¢ka ruta SKZ (Artea Charter 1)

Izvor: Artea Charter (2016)

Na Slikama 10, 11 i 12 ponudena su jos tri primjera nauti¢kih ruta u Sibensko-kninskoj Zupaniji.
Primjer rute na Slici 10 kreée iz Sibenika te se odlazi na otok Kaprije prvi dan. Potom se odlazi
u park prirode Telas¢icu, a odakle se ide u nacionalni park Kornate tre¢i dan. Odatle slijedi
odlazak na otok Vis. Peti dan iz Visa se ide u Primosten. Potom se Sesti dan odlazi iz PrimoStena
u Skradin te posljednji, sedmi dan, slijedi povratak u Sibenik. Na Slici 11 dan je jo§ jedan
primjer rute koja polazi iz Sibenika. Iz Sibenika se odlazi za Skradin, a onda se drugi dan ide
na Drvenik Veli. S Drvenika se odlazi u Stari Grad na otoku Hvaru, a nakon toga slijede Pakleni
otoci. Peti dan se ide za grad Vis (na otoku Visu). Sesti dan slijedi povratak u Sibenik gdje ruta
zavrSava sedmi dan. Kao posljednji primjer nauticke rute prikazana je ruta s polaskom iz

Primostena. Prvi dan se ide za Sibenik. Iz Sibenika se odlazi u Skradin drugi dan. Potom se
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tre¢i dan odlazi na otok Zut. Cetvrti dan ruta se nastavlja prema parku prirode Telas¢ica. Nakon
toga slijedi posjeta nacionalnom parku Kornati (peti dan), a Sesti dan je u planu pristajanje u

luku na otoku Zlarin. Sa Zlarina slijedi povratak u Primosten posljednji, sedmi dan rute.

1 st day: Sibenik - Skradin
2 st day: Skradin (Krka) - Drvenik veli
3 st day: Drvenik veli - Stari Grad
4 st davy: Stari Grad - Pakleni otoci (Hvar) ko
5 st day Pakleni otoci - is
B st day: Wis - Sihenik \7
7 st day; Sibenik
= Kad Sihenik - Sihenik

Route 2

3 .
\ Baska Voda
Milna BRAG Makarska
Bol

Vela Luka KORCULA _ Koréula w)
—

Slika 11: Nauti¢ka ruta SKZ (Artea Charter 2)
Izvor: Artea Charter (2016)

1 st day: Primosten - Sibenik

2 st day: Sibenik - Skradin (Krka)

3 st diay: Skradin - Zut N

4 st day Zut - Telastica (Salt Lake) 7,.
Y

4 st day: Teladcica - Kornati
6 st day: Kornati - Zlarin
T st day: Zlarin - Primosten

Primosten - Primosten
Foute 3

Milna BRAG

Slika 12: Nauti¢ka ruta SKZ (Artea Charter 3)
Izvor: Artea Charter (2016)
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4. ZAKLJUCAK

Nauticki turizam jest specifi¢ni segment turizma koji je veoma globalno atraktivan te u svijetu
biljezi kontinuirano visoke, pa ¢ak i dvoznamenkaste stope rasta. Zbog svog geoprometnog
poloZaja i s jednom od najrazvedenijih obala na svijetu, ugodne klime i pogodnih vjetrova,
Hrvatska je ve¢ danas jedna od poZzeljnijih nautickih destinacija na svijetu na Sto se potvrda
nalazi u konstantno rastu¢im rezultati poslovanja u nautickom turizmu. Potencijal za nauticki
turizam u Hrvatskoj lezi u svih Sest Zupanija Jadranske Hrvatske, ali veliki dio tog prirodnog
bogatstva nalazi se na podrucju srednje Dalmacije. Dvije Zupanije srednje Dalmacije: Splitsko-
dalmatinska i Sibensko-kninska isti¢u se svojim ogromnim potencijalom za razvoj nauti¢kog
turizma. Ove dvije Zupanije ve¢ su u vrhu pri generiranju prihoda od nautickog turizma
medutim kaskaju prema broju luka nautickog turizma u odnosu na, primjerice Primorsko-

goransku 1 Zadarsku zupaniju.

Dakle, evidentno je da ponuda trenutno ne udovoljava potraznji i ovakvi rezultati nisu produkt
manjka dolazaka megakruzera ili krstarenja malim domacim kruzerima, §tovise, potraznja raste.
Razlog je nepovoljno investicijsko okruzenje. Ipak, bez obzira, u posljednjih sedam godina
rastu svi pokazatelji nautickog turizma (broj luka nauti¢kog turizma, povrSina akvatorija, broj
vezova itd.) u zupanijama srednje Dalmacije i nastavak takvih trendova ocekuje se i u
buduénosti. Izgradnja turistiCke nauticke infrastrukture dugoro¢nog je karaktera te kvalitetno
stratesko planiranje jedan je od najvaznijih preduvjeta za dugorocan i odrziv razvoj turizma.
Stoga, kako bi se maksimizirali u¢inci od nautickog turizma potrebno je i dalje ulagati te koristit
sve moguénosti koje nauticki turizam pruza, ali pri tome voditi ratuna o odrzivom razvoju kako
bi se koristi maksimizirale dugoro¢no. Trenutno postoje razne nauticke rute u srednjoj

Dalmaciji, a ukoliko pokazatelji nastave raste otvarat ¢e se jo§ raznih moguénosti.
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