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1. UVOD

1.1.Problem istrazivanja

Turizam nije djelatnost koja se lako uklapa u koncept odrzivog razvoja. Medunarodni
turizam ukljuCuje glavne prometne sastavnice, mjeSavine kultura i neprekidnu intenzivnu
borbu za resursima. Svjetska turisticka organizacija (WTO) definira odrzivi turizam kao
sredstvo za zadovoljenje sadasnjih potreba postojecih turistickih regija, istodobno Stite¢i i
unaprjedujuci prilike za buduénost. Odrzivi turisticki razvoj funkcionira na nac¢in da upravlja
svim resursima kako bi se zadovoljile ekonomske, drustvene i estetske potrebe, uz istodobno
odrzavanje kulturnog integriteta, osnovnih ekoloskih procesa, bioloske raznolikosti 1 sustava
za odrzanje Zivota. Svaka od bezbroj definicija turisticki odrzivog razvoja istiCe najvaznije
kljuéne ¢imbenike odrzivosti, odnosno naglasava se da odrZzivost zahtijeva prikladno

razmatranje dugoro¢ne ekonomske, politi¢ke i drustveno-kulturalne dobrobiti svih sudionika.!

Posljednjih nekoliko desetljeca obiljeZena su intenzivnim rastom i disperzijom turizma na sve
dijelove svijeta te njegovu diversifikaciju na razli¢ite oblike i vrste koje turisticka teorija
tretira posebnim, specificnim, alternativnim ili selektivnim oblicima suvremenog turizma. Oni
se javljaju u segmentu zelja i potreba sve zahtjevnije turisticke potraznje, a realiziraju u
okviru turisticke ponude sukladno raspolozivim resursima 1 izgradenoj turistickoj

infrastrukturi.?

Selektivni turizam (naziva se joS i odgovornim/alternativnim turizmom ili turizmom posebnih
oblika) predstavlja suprotnost negativnostima $to ih je donio masovni turizam, a cilj mu je

potpunije zadovoljavanje posebnih Zelja i potreba suvremenih turista.®

Cikloturizam i srodni oblici koristenja bicikla u turizmu spadaju u rastu¢e oblike turistickih
aktivnosti. Procjenjuje se da ¢e u europskim okvirima udio putovanja tijekom kojih je bicikl
osnovno prijevozno sredstvo ili voznja bicikla osnovna aktivnost porasti u iducih desetak
godina za viSe od deset posto. Jo§ znacajniji trzi$ni segment predstavljaju oni turisti kojima je
voznja bicikla tijekom odmora neizostavna dodatna aktivnost u destinaciji. 1z ovoga proizlazi

da cikloturizam predstavlja turisticki proizvod s najve¢om perspektivom razvoja.*

1Cooper, C., Fletcher, J., Fyall, A, Gilbert, D., Wanhill, S. (2008):Ekonomija turizma-nacela i praksa,
EKOKON, Split, str. 200.

2Geié, S. (2011): Menadzment selektivnih oblika turizma, Sveué&ilite u Splitu, Split, str. 211.

3Ibid., str. 222.

4Akcijski plan razvoja cikloturizma, Institut za turizam Zagreb, 2015.str.3., [Internet], dostupno
na:https://mint.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/151014 AP_ciklotuirizam.pdf(10.04.2021.)



https://mint.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/151014_AP_ciklotuirizam.pdf

Neke od komparativnih prednosti za razvoj cikloturizma koje Hrvatska sadrzi jesu povoljna
klima, blizina velikih trzista, atraktivan i raznolik prirodni okoli§ kao i bogata kulturno-
povijesna bastina iz razliCitih razdoblja te sigurnost zemlje i mnoStvo cesta s manjim
intenzitetom prometa motornih vozila (posebice u periodima izvan turisticke sezone). One su
prepoznate i u Strategiji razvoja turizma RH do 2020. godine zbog Cega je Ministarstvo
turizma potaknulo izradu posebnog akcijskog plana razvoja cikloturizma ¢iji je temeljni cilj

pozicioniranje Hrvatske na mjesto jedne od vode¢ih mediteranskih cikloturistickih

destinacija.®

Glavna prepreka intenzivnijem razvoju cikloturizma u Hrvatskoj jest nepostojanje osnovne
prometne infrastrukture (Nacionalne mreze cikloturistickih putova), mali broj posebno
izgradenih biciklistickih traka i staza, loSe odrzavanje postojecih cikloturistickih ruta i njihova
nepovezanost zbog nedostatka prometnih veza (biciklistickih staza) koje bi ujedinile
udaljenije regije u kompaktnu cjelinu. Osim §to Hrvatska zaostaje u pogledu razvijenosti
infrastrukture za bicikliste, veliki problem predstavlja i ¢injenica §to postoji vrlo niska razina,
odnosno nedostatna razina smjeStajno-ugostiteljske ponude za cikloturiste kao i
neopremljenost turistickih atrakcija. To ima za posljedicu prili€no mali broj cikloturista koji
posjecuju Hrvatsku usprkos svim povoljnim ¢imbenicima za snazniji razvoj cikloturizma, od

spomenute atraktivnosti i raznolikosti krajolika do sigurnosti zemlje.®

Nekoliko trendova koji se predvidaju u narednim sezonama poput razvijanja cjelogodi$njeg
turizma, manjih grupa turista i privatnih tura, boravka na otvorenom te aktivnog turizma s
naglaskom na oCuvanje okoliSaukazuju na to da cikloturizam predstavlja svojevrsno sredstvo

za ublazavanje utjecaja sezonalnosti i aktualne ,,korona‘“ krize koja prevladava u svijetu.

1.2.Predmet istrazivanja

U radu se istrazuje utjecaj koji cikloturizam ima na cjelokupni turisti¢ki razvoj grada Splita i
okolice 1 razmatraju se nacini putem kojih daljnji razvoj cikloturizma na ovom podruc¢ju moze
prometnuti grad Split u cikloturisti¢ki centar Dalmacije 1 nadi¢i aktualne probleme s kojima se

suocCava ¢itavi svijet poput sezonalnosti turizma i ,,korona“ krize.

Razlikuje se cikloturizam u Sirem i uzem smislu. Cikloturizamu $irem smislu predstavlja
turisticko putovanje biciklom, biciklisticki izlet, dodatnu sportsko-rekreativnu ponudu voznje

biciklom, sportski trening, sportsku manifestaciju ili povremenu voznju. Kada se definira

Slbid., str. 3.
Slbid., str. 4.



cikloturizamu uZem smislu valja naglasiti kako je se ono odnosi na turisti¢ka putovanja u
kojima je bicikl glavno prijevozno sredstvo, odnosno voZznja bicikla osnovna turisticka
aktivnost 1 ono obuhvaca prilicno uzak segment turisticke potraZznje za razliku od skupine

koju ¢ine turisti kojima bicikl predstavlja samo dodatnu aktivnost.’

Neka od osnovnih obiljezja cikloturizma uskladena su s glavnim razvojnim ciljevima
Europske Unije stoga ne ¢udi veliki broj projekata koji se financiraju iz EU fondova kojima je
cilj razvoj cikloturizma 1 slicnih turistickih proizvoda koji su po svojim obiljezjima

komplementarni cikloturizmu. Ta su obiljezja sljedeca:

1. cikloturizam predstavlja oblik turizma koji se pretezno odvija u ekoloski ocuvanom,

visokovrijednom i atraktivnom prirodnom krajoliku,

2. cikloturizam predstavlja turisticku aktivnost koja je u prostornom smislu minimalno

invazivna, odnosno ne rezultira znacajnijim intervencijama u okoliSu,

3. razvojem cikloturistickih ruta mogu se na ekolosko i cjenovno prihvatljiv nacin

povezati europske regije i time povecati teritorijalna jedinstvenost zemalja EU,
4. koristenje bicikala moze poboljsati op¢e zdravstveno stanje stanovniStva,

5. razvojem cikloturizma moze se podi¢i razina kvalitete boravka turista u destinaciji kao

i razina Zivotnog standarda domicilnog stanovnistva.®

Glavni motiv putovanja cikloturista je aktivno ili pasivno sudjelovanje u biciklizmu. Bududéi

da oblike cikloturizma definira duZzina trajanja odmora, razlikuje se:

A) Jednodnevni cikloturizam (koji predstavlja najées¢i oblik cikloturizma,

karakteristi¢an za domace turiste, odnosno izletnike na jedan dan)

B) Odmoris$ni cikloturizam (oblik cikloturizma u kojem je biciklizam ¢ini jednu od

aktivnosti turista tijekom odmora)
C) Aktivni cikloturizam (u kojem je biciklizam osnovni motiv putovanja).®

Prioritetne aktivnosti razvoja cikloturizma u Hrvatskoj odnose se prvenstveno na izradu
Programa razvoja cikloturizma, opremanje novih i postojecih biciklistickih staza

odgovarajuéom turistickom signalizacijom 1 interpretacijom (putokazi, informacijski

"Ibid., str. 3.
8bid., str. 10.
9bid., str. 25.



punktovi), daljnji razvoj manifestacija i natjecanja (ukljucuju¢i i one medunarodnog
karaktera) te daljnji razvoj smjestajnih kapaciteta prema ,,Bed&bike* standardima (primjerice
mali hoteli, pansioni, seoska gospodarstva, planinarski domovi, kampovi 1 sli¢ni objekti) S
razvijenim osjec¢ajem za lokalno okruzenje, tradiciju i ljude te uklapanje tih objekata u takvu
sredinu. Ostale aktivnosti razvoja cikloturizma odnose se na stvaranje specijaliziranih
agencija za razvoj i promociju ponude cikloturizma u destinaciji, profesionalno vodenje
nacionalne udruge cikloturizma s funkcijama istrazivanja trzista, edukacije, partnerstva sa
sportskim savezima, ¢lanstva u medunarodnim udrugama, kao i na daljnju integraciju javnog
prijevoza i cikloturizma (primjerice bicikl na vlak/trajekt) te razvoj ponude lokalnih proizvoda

(ukljuéujuéi gastronomiju).®

Glavne aktivnosti razvoja cikloturizma u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji odnose se na:

1. dovrsenje biciklisti¢kih staza na podruéju cijele SDZ,

2. unaprjedenje web stranice i njeno kontinuirano nadopunjavanje novim sadrzajima i
informacijama,
izgradnju potrebne infrastrukture ( bike odmorista),

3

4. provodenje certifikacije B&B smjestaja,

5. organiziranje medunarodnih bike utrka i dogadanja te
6

marketing na medunarodnim sajmovima.!!

Kada se govori o povijesnom aspektu biciklizma u Splitu valja naglasiti kako je posljednjih
godina 19. stolje¢a u Splitu ve¢ postojao znacajan broj bicikala, ali organiziran rad i osnutak
prvog biciklistickog drustva uslijedio je tek 1898. godine pod nazivom ,,Cyclistic Club

Spalato*.1?

U ljeto 2019. godine ,,Split parking d.o.0. za komunalne usluge* je u suradnji s gradom

Splitom, u okviru europskog projekta ,,REMEDIO*, uveo ,,Sustav javnih bicikala®“ koji

oprijedlog Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine,Vlada Republike Hrvatske, Zagreb,
2013. str. 43., [Internet], dostupno na: https://mint.gov.hr/UserDocsImages/dokumenti/Strategija-turizam-2020-
veljaca2013.pdf(12.04.2021.)

1Glavni plan razvoja turizma Splitsko-dalmatinske Zupanije (2017 — 2027) sa strateSkim i operativnim planom
marketinga, Institut za turizam Zagreb, 2018. str.150., [Internet], dostupno na:https://www.dalmatia.hr/wp-
content/uploads/2021/02/Glavni_plan_razvoja_turizma_SDZ.pdf(13.04.2021.)

2Cukrov, M. (2015): Talijanska sportska drustva u Splitu do 1914., Gradska knjiznica Marka Maruli¢a Split,
[Internet], dostupno na: https://www.gkmm.hr/stranica/talijanska-sportska-drustva-u-splitu-do-1914-(
13.04.2021.)
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https://www.dalmatia.hr/wp-content/uploads/2021/02/Glavni_plan_razvoja_turizma_SDZ.pdf
https://www.dalmatia.hr/wp-content/uploads/2021/02/Glavni_plan_razvoja_turizma_SDZ.pdf
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postaje novi oblik javnog gradskog prijevoza. To je jedan od najznacéajnijih projekata

realiziranih u gradu Splitu koje se ti¢u razvoja cikloturizma na ovom podruéju.t®

Provest ¢e se online istrazivanje putem Google Forms anketnog upitnika nad uzorkom od 120
ispitanika te ¢e uzorkom biti obuhva¢en muski i Zenski spol uz nivo signifikantnosti od 95% i
slu¢ajnu pogresku od 5%. Instrument koji ¢e se koristiti tijekom istraZivanja jest anketni
upitnik prilozen na kraju rada. Upitnik je namijenjen ispitivanju lokalnog stanovnistva grada
Splita i njegove aglomeracije koje ¢e se provesti indirektno putem drustvenih mreza. Upitnik
se sastoji od ukupno 12 pitanja. Prva Cetiri pitanja ukratko otkrivaju sociodemografski profil
ispitanika, dok se ostatak pitanja bazira na njihova razmisljanja i stavove o utjecaju i ulozi
cikloturizam na turisticki razvoj grada Splita i okolice. Shodno tome,u anketi se nalazi niz
tvrdnji koje su sastavljene pomoculikertove ljestvice putem koje se od ispitanika ocekuje

iskreno iskazivanje stupnja slaganja s navedenim tvrdnjama.

1.3.Istrazivacke hipoteze

Istrazivackim hipotezama nastoji se odgovoriti na klju¢na pitanja vezana uz tematiku rada i
njegovu svrhu, a to je kakav utjecaj ima razvoj cikloturizma u gradu Splitu i njegovoj uzoj
okolici koja mu gravitira (podru¢je od grada Trogira na sjeveru do Omisa na jugu te
unutras$njost zagore s gradom Sinj i op¢inama Dugopolje, Klis, Dicmo i Muc); kakav utjecaj
je postigao sustav javnih bicikala te koji su stavovi korisnika o utjecaju razvoja cikloturizma

kao posebne vrste turizma u gradu Splitu.

H1: Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno djeluje na njihov cjelokupni

turisticki razvoj

Pretpostavlja se da razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno djeluje na
cjelokupan turisticki razvoj grada Splita i okolice, upotpunjava turisticku ponudu ovog

podrucja i samim time privlaci veci broj turista.
Iznesena glavna hipoteza testirat ¢e se pomoénim hipotezama:

Hi-1:Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno utjece na privlacenje turista u grad
Split

Grad Split je kroz posljednjih nekoliko godina dozivio potpunu preobrazbu iz tranzitnog

luckog grada u kojem turisti provode nekoliko sati zatim odlaze do ciljnih destinacija

BTuristicka zajednica grada Splita, [Internet], dostupno na: https:/visitsplit.com/hr/4280/javni-bicikli
(13.04.2021.)
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(ponajprije srednjodalmatinskih otoka ili Dubrovnika i njegovog akvatorija) do sadasnjeg
turistickog centra Dalmacije gdje turisti odsjedaju duzi period i gdje se svake sezone nanovo
ruse turisticki rekordi posjecenosti. IstraZivanjem Cce se ispitivati misljenja lokalnog
stanovnistva o utjecaju razvoja cikloturizma u gradu Splitu i okolici na privlacenje turista i

njihovu dodatnu motivaciju za posjet gradu Splitu.

Hi2: Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno utjeCe na zivot lokalnog

stanovniStva

Putem istrazivanja ce se ispitati kakav utjecaj ima razvoj cikloturizma na svakodnevni Zivot
lokalnog stanovnistva i promatra li se razvoj ove vrste turizma u gradu kao prilika za
iskoristavanje svih potencijala i resursa koje ovo podrucje posjeduje ili se gleda na to kao na
prijetnju zbog prometnog kaosa koji moze izazvati preveliki broj bicikala u gradu koji tek

razvija kulturu bicikala i trenutno nema razvijenu mrezu biciklistickih staza i ruta.

Hi-3: Sustav javnih bicikala podigao je svijest gradana o vaznosti koriStenja bicikala iz

zdravstveno/rekreativnih razloga

Istrazivanjem C¢e se mnastojati ispitati stavovi i misljenja lokalnog stanovnistva o
novopostavljenom sustavu javnih bicikala koji sve vise dobivaju na popularnosti. Ispitat ée se
je li sustav javnih bicikala potakao svijest gradana o vaznosti koristenja bicikala iz
zdravstveno/rekreativnih razloga, je li smatraju da voznja bicikla moZe utjecati pozitivno na
zdravstveno stanje pojedinca kao i na njegovu fizicku spremu te je li voznja bicikla

predstavlja optimalan nacin rekreacije u gradu.

Hi4: Sustav javnih bicikala podigao je svijest gradana o ocuvanju okolisa i Smanjenju

prometne guzve/buke

Sve cesce koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva u velikim gradovima svijeta dosta je
doprinijelo odredenom smanjenu prometnih guzvi (osobito u najkriticnijim satima kada ljudi
odlaze na posao i kada se vracaju s njega). Takoder, koristenje bicikala dovelo je do
smanjenja prometnih ,,cepova‘‘ te do smanjenog zagadivanja zraka ispusnim plinovima koja
u sebi sadrzavaju automobili i srodna prijevozna sredstva. Istrazivanjem ce se ispitati stavovi
lokalnog stanovnistva o sustavu javnih bicikala iz aspekta brige o cuvanju okolisa te

smanjenju prometnih guzvi i buke.

His : Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno djeluje na smanjenje utjecaja

sezonalnosti turizma



Sezonalnost turizma jedan je od kljucnih problema s kojima se turisticka djelatnost suocava
desetljecima unazad. Pronalazak adekvatnog rjesenja ovog problema, odnosno poticanje
cjelogodisnjeg turizma u odredenoj destinaciji predstavlja cilj koji svaka zemlja Zzeli
dosegnuti i posti¢i. Cikloturizam predstavija selektivnu vrstu turizma koju mozZemo svrstati u
kategoriju sportsko-rekreativnog turizma i ono u povoljnim prostornim i vremenskim uvjetima
moze biti temelj razvitka cjelogodisnjeg turizma odredene destinacije. IstraZivanjem ce se
ispitati razmisljanja lokalnog stanovnistva o utjecaju koji ima razvoj cikloturizma u Splitu i
okolici kada se govori o suzbijanju sezonalnosti turizma, odnosno je li moguce razvijati

ovakvu vrstu turizma izvan ,,vr$nih *“ mjeseci turisticke sezone.

Hi-e: Cikloturizam u gradu Splitu i okolici pozeljna je i prihvatljiva vrsta turizma u vrijeme

pandemije,,korona“ virusa

Istrazivanjem Ce se ispitati misljenja i stavovi lokalnog stanovnistva u cikloturizmu kao
posebnoj vrsti turizma koja moze predstavijati jedan od mogucéih nacina ublazavanja utjecaja
krizeizazvane pandemijom korona virusa s pocetka 2020. godine koja traje i danas.
Cikloturizam se smatra najpogodnijom vrstom turizma u ovim izazovnim vremenima jer se
odvija na otvorenom, u manjim grupama na distanci i najces¢e u prirodnom okruZenju van
centra velikih gradova, a istraZivanjem ce se pokazati je li lokalno stanovnistvo smatra
cikloturizam prihvatljivim u ovakvim vremenima kada postoji mogucnost zatvaranja drzavnih

granica i oslanjanja na iskljucivo domace turiste.

Hi7 : Grad Split sa svojom okolicom nudi dovoljno sadrzaja i adekvatnu ponudu za

privlacenje cikloturista

IstraZivanjem Ce se ispitati stavovi lokalnog stanovnistva o dostupnim sadrzajima i ponudi
cikloturizma grada Splita i okolice i njihovoj marketinskoj promociji za priviacenje turista.
Razmotrit ¢e se i eventualni prijedlozi ispitanika kako poboljsati ponudu cikloturizma ovog

podrucja kako bi se Split prometnuo u cikloturisticki centar ovog dijela Dalmacije i Sire.

1.4.Cilj istrazivanja

Cilj ovog istrazivanja jest definirati utjecaj 1 ulogu koju cikloturizam kao posebna vrsta
turizma ima na ovom podru¢ju kao i nafine na koji se ta uloga moze povecati i pozitivno
utjecati na zajednicu iskoristavanjem svih potencijala koje ova regija posjeduje.
Oblikovanjem ponude i kvalitethom valorizacijom svih resursa pogodnih za daljnji razvoj
cikloturizma postoji realno ostvariva mogucnost privlaenja veceg broja posjetitelja u grad

Split, bez obzira jesu li to cikloturisti motivirani iskljuéivo biciklizmom ili turisti ¢iji boravak
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dodatno obogacuje iskustvo voznje biciklom atraktivnim dijelovima grada i okolice. Ovim se
radom Zeli ukazati na pomak koji se dogada posljednjih nekoliko godina u vidu poboljsanja
turisticke ponude cikloturizma ovog podru¢ja kao i na brojne ideje i projekte koji se tek
trebaju realizirati, a sve za svrhu da grad Split sa svojom okolicom postane turisti¢ki centar
koji, osim masovnog turizma ,,sunca i mora“, nudi i kvalitetne alternativne oblike turizma za

turiste koji ¢e znati cijeniti specificnost i Sirinu turisticke ponude koju grad nudi.

1.5.Metode istraZivanja

U radu ¢e se koristiti sljede¢e metode istrazivanja:
A) Induktivna metoda

Induktivna metoda predstavlja primjenu induktivnog nacina zaklju¢ivanja kojim se na temelju

analize pojedinacnih ¢injenica dolazi do zakljucka o opéem sudu.
B) Deduktivna metoda

Deduktivna metoda je primjena deduktivnog nacina zakljuc¢ivanja u kojem se iz op¢ih sudova
izvode posebni i pojedina¢ni zakljucci. Deduktivna metoda u znanosti sluzi za objasnjenje
¢injenica i zakona, za predvidanje buducih dogadaja, za otkrivanje novih ¢injenica i zakona te

za dokazivanje postavljenih teza i provjeravanje hipoteza.
C) Metoda analize

Metoda analize je postupak ras¢lanjivanja sloZzenih pojmova, sudova i zaklju¢aka na njihove

jednostavnije elemente.
D) Metoda sinteze

Metoda sinteze je postupak objaSnjavanja stvarnosti putem sinteze jednostavnih sudova u

slozenije.
E) Metoda dokazivanja

Svrha ove metoda je utvrditi to¢nost odredene spoznaje.
F) Metoda deskripcije

Metoda deskripcije je postupak jednostavnog opisivanja Cinjenica, procesa i predmeta u
prirodi i drustvu te njihovih empirijskih potvrdivanja odnosa i1 veza, ali bez znanstvenog

tumacenja i objasnjavanja.
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G) Metoda kompilacije

Metoda kompilacije je postupak preuzimanja tudih rezultata znanstvenoistrazivackog rada,

odnosno tudih opazanja, stavova, zaklju¢aka i saznanja.'*

Empirijsko istrazivanje o utjecaju cikloturizma na turisticki razvoj grada Splita 1 okolice
provodit ¢e se pomocu metode indirektnog anketiranja, a instrument koji ¢e se koristiti za
prikupljanje podataka jest upitnik. U istrazivanju ¢e biti obuhvaceno lokalno stanovnistvo
grada Splita i ostala mjesta i gradovi koji su dio aglomeracije Splita.Za obradu podataka
koristit ¢e se statisticki program SPSS (engl. StatisticalPackage for theSocialSciences).
ZakljuCci ¢e se donositi na temelju odgovarajucih statistickih testova uz signifikantnost testa

0.05.

1.6.Doprinos istrazivanja
Ovim radom nastoji se istaknuti potencijal koji ovo podrucje ima koji se kvalitetnom

valorizacijom i proSirenjem turisticCke ponude moze iskoristiti za razvoj cjelogodi$njeg
turizma, a to je cilj koji postavljaju sve relevantne turisticke destinacije u svijetu.
Cikloturizam predstavlja alternativnu vrstu turizma koji se temelji na odrzivosti i ,,zelenom™
turizmu 1 kao takav pruza otpor masovnom turizmu teje kao takav pozeljan i prihvatljiv,
osobito u aktualno doba ,korona“ krize.Ovaj rad moze posluziti kao podloga za daljnja
istrazivanja na ovu temu, a moze predstavljati uvid u razvoj cikloturizma na ovom podrucju u
ovom vremenskom periodu. Moze posluziti za razmatranje utjecaja razvojacikloturizma na
cjelokupan turisti¢ki razvoj grada Splita s odredenim vremenskim odmakom te za usporedbe

nekog buduceg stanja sa stanjem cikloturizma opisanog u radu.

1.7.Struktura diplomskog rada

Diplomski rad ¢e se sastojati od pet dijelova.

Prvi dio jest uvodni dio u kojem ¢e se definirati problem i predmet istrazivanja na temelju
kojih ¢e se oblikovati glavna istrazivacka hipoteza proizasla iz samog naslova teme i nekoliko
podhipoteza. Nadalje, u uvodnom dijelu rada ¢e se definirati ciljevi rada, navesti i objasniti

metode koristene u istrazivanju i navest doprinos koji ovaj rad donosi.

Drugi dio rada odnosi se na temeljne odrednice pojma cikloturizma u kojem ¢e se iznijeti

definicija pojma cikloturizma, njegova klasifikacija i znacajke koje karakteriziraju ovu vrstu

YNastavni materijali, Sveuciliste u Zadru, [Internet], dostupno
na:http://www.unizd.hr/portals/4/nastavni_mat/1_godina/metodologija/metode_znanstvenih_istrazivanja.pdf(15.
4.2021.)
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turizma. Slijedi kratak pregled povijesti razvoja cikloturizma u Europi i Hrvatskoj, uz osvrt na
biciklisticke koridore u Hrvatskoj s posebnim naglaskom na europsku mrezu biciklistickih
ruta (EuroVelo) koje prolaze kroz Hrvatsku. Zatim se cikloturizam stavlja u kontekst
aktualnog stanja u svijetu pa tako i u Hrvatskoj, a koje se odnosi na utjecaj pandemije

,,korona® virusa na ovu vrstu turizma.

Treci dio rada odnosi se na analizu stanja cikloturizma u gradu Splitu i okolici, odnosno na
prirodno-resursnu  osnovu i geografske karakteristike podru¢ja, na analizu ponude
cikloturizma s osobitim naglaskom na sustav javnih bicikala te na analizu potraznje za
cikloturizmom. Na kraju ovog dijela rada navode se potencijali i razvojne moguénosti

cikloturizma ovog podrucja kao i njegova razvojna perspektiva u buduénosti.

U Cetvrtom dijelu se provodi empirijsko istrazivanje gdje Ce se testirati hipoteze i donijeti
zaklju¢ci primjenom metode anketnog ispitivanja. Pitanja ¢e se kroz formu upitnika
postavljati lokalnom stanovnistvu grada Splita i njegove aglomeracije i na temelju rezultata ¢e

se iznijeti zakljucak te iskazati vlastiti kriticki osvrt na rezultate istrazivanja.
Peti dio sumira sve Cinjenice iskazane u radu i donosi op¢i zakljucak o temi rada.

Na kraju rada ¢e se nalaziti popis literature, popis slika i tablica, prilozi te sazetak rada na

hrvatskom i engleskom jeziku.
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2. TEORIJSKE ODREDNICE POJMA CIKLOTURIZMA

2.1.Cikloturizam

Cikloturizam se Cesto vezuje uz pojmove kao §to su avanturisticki turizam, sportsko-
rekreativni turizam, turizam ,,posebnog interesa, turizam prirode, seoski turizam, odrzivi
turizam 1 slicno. Cikloturizam se odnosi na putovanja biciklom izmedu odredista u svrhu
zabave, odnosno razonode gdje je biciklizam sastavni dio turistickog iskustva. Osnovna
motivacija cikloturista jest relaksacija, provodenje slobodnog vremena u prirodi i promicanje

zdravog nadina zivota.'®

Ljudi preferiraju aktivnosti koje ih opustaju u fizickom, mentalnom i duhovnom smislu i koji
su ugodni te se mogu obavljati u slobodnom vremenu. Jedna od tih aktivnosti jest svakako
biciklizam koji je kroz godine zauzeo bitnu poziciju u zivotima ljudi 1 oduvijek je bio
privlacan kao alternativno sredstvo prijevoza. Opcenito cikloturizam odnosi se na putovanja
biciklom izmedu odrediSta u svrhu razonode, odnosno rekreacije te biciklizam predstavlja
sastavni dio turistiCkog iskustva. U Sirem smislu, cikloturizam podrazumijeva putovanja
odredenom rutom za istrazivanje odrediSta biciklom u svrhu bavljenja sportom, trazenja
avanture, izazova 1 fizi€ckog, mentalnog i duhovnog opustanja, priblizavanja prirodi i sli¢no.
Porast broja koristenja bicikla, koji predstavlja odrziv oblik sportsko-rekreacijskih i turistickih
aktivnosti, zajedno s razvojem cikloturizma predstavlja dobru osnovu za razvoj odrzivog,

inteligentnog i ukljuivog drustva.t®

Cikloturizam podrazumijeva Siroko podrucje proucavanja. Brojni autori nude tehnicke i
konceptualne definicije kako bi obuhvatili ovaj fenomen u svrhu istrazivanja i mjerenja.
Cikloturizam se moze manifestirati u brojnim oblicima stoga je tesko dati kona¢nu i jasnu
definiciju s obzirom na to da je utvrdeno da postoji vise razina ,sudjelovanja“turista u
cikloturizmu koje ovisi o ponasanju turista (aktivno i pasivno sudjelovanje), te ulozi koju

biciklizam ima kao motiv putovanja, odnosno posjeteodredenoj destinaciji.’

5poljicak, A.M., Sego, D. and Peri3a, T., (2021): Analysis of Cycling Tourism: Case-Study

Croatia. International Journal for Traffic and Transport Engineering, 11(3)., str.454., [Internet], dostupno
na:https://www.academia.edu/49355182/Analysis_of cycling_tourism_Case_study Croatia (16.02.2022.)
DURAN, E., SEVINC, F. and HARMAN, S., (2018): Cycle tourism as an alternative way of tourism
development in Canakkale, Turkey. Journal of Awareness, 3(4), pp.25-34., [Internet], dostupno na:
https://www.researchgate.net/publication/328315056_Cycle_Tourism (09.02.2022.)

YLamont, M., (2014): Introduction: cycling and tourism. Tourism review international, 18(1), str.2., [Internet],
dostupno

na:https://www.researchgate.net/publication/264461674 Introduction_Cycling_and_Tourism/link/5b8ccc15299b
fld5a73a0b48/download (16.02.2022.)
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2.1.1. Definicija, klasifikacija i znacajke

Selektivni turizam javlja se kao protuteza turistickom konceptu masovnog turizma. Njegova
najvaznija odrednica jest pozicioniranje turista u centar istrazivanja i oblikovanja turisticke
ponude i proizvoda. Bitno obiljezje selektivnih turistickih vrsta jest disperzija, odnosno
raznolikost turisticke ponude i turistickih proizvoda. Veliki broj turistickih proizvoda
prilagodava se zahtjevima i1 Zeljama manjih skupina turista, odnosno potrosaca. Strateski
razvoj proizvoda u ponudi selektivnih turistickih vrsta primjer je upotrebe strategije
diverzifikacije kao razvojne strategije koja prevladava. Selektivne turisticke vrste poticu
regionalni koncept razvoja turizma u kojem se ponuda koju nude subjektiputem svojih
turistickihproizvoda razvija koriste¢i komparativne prednosti resursa receptivne destinacije.
Sustav upravljanja na nizim razinama Stvara Se odredivanjemi izborom kompetentnih
subjekata procesa strateskog menadzmenta destinacije, bilo lokalne ilione na regionalnoj
razini. Drzava sve dinamicnije prihvaca svoju novu ulogu u globalnom razvoju koja se odnosi
na to da ona postaje servis razvoja, partner, kontrolira i koordinira procesom, te postavlja
razvojnu logistiku i taj razvoj podupire prikladnom infrastrukturom.S obzirom na to da
selektivne vrste turizma svoju politiku i strategiju razvoja proizvoda temelje na resursima
receptivne destinacije, raste interes tih vrsta za poticanjem koncepta odrzivog razvoja na
vlastitom trziStu i ono postaje kljucan €initelj razvoja destinacije. Kada se govori o konceptu
odrzivog razvoja destinacije, dva su bitna aspekta koji poticu i podrzavaju selektivne vrste
turizma, a odnose se porast razine sigurnosti turista u destinaciji i na odredivanje standarda za
kvalitete destinacije i turisticke ponude i bitan ¢imbenik u procesu donosenja odluke 0 posjeti

odredenoj turisti¢koj destinaciji.*®

Znacajna karakteristika selektivnih turisti¢kih vrsta uvida se u poticanju gospodarskog razvoja
destinacije, to se odnosi prvenstvenona mala gospodarstva. Ova znacajka trazi vise pozornosti
od strane drzavne administracije Hrvatske 1 svih zemalja u tranziciji obzirom da se ve¢i dio

nacionalne ekonomije temelji na malom i srednjem poduzetnistvu.*®

Temeljne prednosti razvoja posebnih, selektivnih vrsta turizma najlakse se mogu uvidjeti iz
stvaranja pozitivnih rjeSenja koja se prvenstveno odnose na strukturalno jacanje i poboljsanje
postojece te stvaranja nove vrijednosti, ali i identiteta odredenog turistickog proizvoda ili

pojedine destinacije; zatim na znacajno vremensko produzenje turisti¢ke Sezone i turisti¢kog

BLukovi¢, T., (2008): Selektivni turizam, hir ili znanstveno-istrazivacka potreba. Acta turistica nova, 2(1),
pp.51-74., [Internet], dostupno na:https://hrcak.srce.hr/37744 (15.02.2022.)
Ylbid
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poslovanja te, kona¢no, na znacajan prostorni obuhvat rasta i razvoja turizma i svih njegovih
trziSnih segmenata. Selektivni turizam koji se temelji na humanistickom i eko/
sociokulturnom pogledu putem selektivnih vrsta turizma bitno osnazuje i podrzava domaci

turizam.2°

Cikloturizam odnosi se na putovanja na minimalnoj udaljenosti od 40 kilometara od kuce, uz
no¢enje (za viSednevne izlete) ili putovanja koja ukljuuju barem jednu neciklirajucu
komponentu povratnog puta od 50 kilometara i najmanje 4 sata boravka izvan kuce (za
jednodnevne izlete) ukljucujuéi aktivno sudjelovanje ili pasivno promatranje, odmor i
opustanje, slobodno vrijeme ili natjecanje gdje biciklizam predstavlja glavnu svrhu

putovanja.?

Parametri koji definiraju cikloturizam ukljucuju nekoliko teza:
biciklisticko iskustvo se odvija daleko od okruzenja u kojem osoba Zivi,
cikloturizam se moze proSiriti na jednodnevna ili viSednevna putovanja,
priroda biciklisticke aktivnosti nije natjecateljska,

1

2

3

4. voznja biciklom trebala bi biti glavna svrha putovanja,

5. sudjelovanje u biciklizmu odvija se samo u aktivnom kontekstu,
6

cikloturizam je oblik rekreacije i razonode.?

Znacajne koristi od kojih destinacija moze profitirati razvojem cikloturizma mogu biti

identificirane putem sljede¢ih aspekata:

e jednaka ili veca turisticka potroSnja od strane cikloturista u odnosu na druge
turisticke skupine,

e generiranje potraznje (i razvoj ponude) za odredene proizvode 1 usluge u odredistu,

e povecanje financijskog priljeva u lokalno gospodarstvo koriStenjem usluga
lokalnih turistickih djelatnika,

e minimalni ekoloski utjecaj na odrediste i smanjenje inteziteta prometnih tokova,

e koristenje ili prenamjena postoje¢ih i nedovoljno iskoriStenih, dotrajalih ili
zastarjelih infrastruktura,

e poboljsanje imidza destinacije i privlacenje novih i razlicitih posjetitelja,

OJadresié¢, V. (2010): Janusovo lice turizma: Od masovnog do selektivno-odrzivog turizma, Plejada, Zagreb,
str.195.

2l amont, M., (2014): Introduction: cycling and tourism. Tourism review international, 18(1), op.cit. str.2.

22| amont, M., (2009): Reinventing the wheel: A definitional discussion of bicycle tourism. Journal of Sport &
Tourism, 14(1), op. cit. str. 11.
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e povecanje aktivnosti, odnosno snaznije sudjelovanje lokalne zajednice u

turisti¢kim aktivnostima.?3

2.1.2. Povijest razvoja cikloturizma u Europi

1885. godina je klju¢na kada se govori o pocecima biciklizma jer je to godina u kojoj je
dizajniran bicikl onakav kakvim ga danas poznajemo. John Kemp Starley je britanski
izumitelj koji je proizvodio ,,sigurne bicikle u svojoj kompaniji pod brendom Rover koji su
imali jednaku veli¢inu kotac¢a, usmjerljiv prednji kota¢ i lan¢ani pogon na zadnji kota¢, dakle

sve one karakteristike bicikla kakvog danas poznaje svijet.?*

=

Slika 1: Rover bicikl iz 1886. godine izloZen u Britanskom muzeju motora

lzvor:
https://en.wikipedia.org/wiki/John Kemp_Starley#/media/File:1886 Starley 'Rover' Safety Cycle British Mot
or Museum 09-2016 (29928044262).jpg

U pocetcima je biciklizam bio najraSireniji u Velikoj Britaniji te je u Londonu ve¢ 1870.
osnovan prvi biciklisticki klub pod nazivom ,,Pickwick Cycle Club“. 1892. osnovan je u
Londonu i Medunarodni biciklisticki savez (ICA), kasnije preimenovan u danasnji ,,Union

Cycliste Internationale*, odnosno Medunarodnu biciklisticku uniju.?

Biciklizam kao sport nalazi se na sluzbenom programu modernih Olimpijskih igara od 1896.
kontinuirano. Najpoznatiju europsku biciklisticku utrku ,,Tour de France® osnovao je

francuski biciklist i novinar Henry Desgrange 1903. godine.?®

BMrmjavac, E., Kova¢i¢, N. and Topolsek, D., (2014): The logistic product of bicycle destinations. Tourism and
hospitality management, 20(2), pp.171-184., [Internet], dostupno na:https://hrcak.srce.hr/file/193250
(16.02.2022.)

24Wikipedia: John Kemp Starley, [Internet], dostupno na: https://en.wikipedia.org/wiki/John_Kemp_Starley
(02.03.2022.)

2Sportilus: Povijest biciklizma, [Internet], dostupno na: https://www.sportilus.com/sportopedia/povijest-
biciklizma(08.03.2022.)

%lbid
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Tijekom 1890-ih godina bicikl je za veéinu ljudi predstavljao neovisno prijevozno sredstvo za
sve drustvene klase prije masovne proizvodnje motornih vozila. Biciklizam je bio izuzetno
popularan do oko 1920. godine kada su motorna vozila postala pristupacna visim i srednjim
klasama drustva, da bi zatim postupno njihova popularnost opadala sve ve¢im prihva¢anjem

motoriziranih putovanja.?’

Biti na biciklistickoj ruti 1 odlucivati o biciklisti¢kim rutama u Europi postalo je vazno s
rastom utjecaja ekonomskih, drustvenih i odrzivih koristi. Stoga takve organizacije kao $to su
Europska biciklisticka federacija, Europska mreza biciklistickih ruta i slicne odlucuju o
rutama 1 organiziraju ture za razvoj ove vrste turizma. Biciklisticke ture postaju sve
popularnije u europskim zemljama i ekonomski doprinos cikloturista omogucilo je da
cikloturizam ima nepobitno vazan udio u prihodima u turizmu. Zemlje koje zele investirati u
ovakvu vrstu turizma moraju stvoriti prosirene biciklistiCke rute i biti na biciklistickoj ruti
medunarodnih dimenzija te razvijati razlicite projekte vezane uz poboljSanje cikloturisticke
ponude. Cak se u odredenim zemljama razmatra moguénost preuredivanja i prenamjena
zapustenih 1 nekoristenih zeljeznickih pruga u svrhu stvaranja biciklisticke rute (tzv. ,,zeleni

putovi/staze*).?®

Urbane zelene staze pojavljuju se kao potencijalne turisticke atrakcije u gradovima i dobro
SU prepoznati po svojim mogucnostima za razonodu i rekreaciju. Budué¢i da se svaka
destinacija odlikuje svojom fiziografijom koja ukljucuje prirodu i izgled krajolika, temel;
turizma i ono najosnovnije jest prirodno okruzenje urbane sredine. Druga dimenzija
destinacije jest izgradeno okruzenje koje su stvorili ljudi. Ono obuhvaca kulturu,
infrastruktruru, tehnologiju 1 informacije. Infrastruktura urbanih turistickih destinacija
ukljuCuje hotele, restorane, kongresne centre 1 druge izgradene atrakcije poput urbanih
parkova 1 staza koje je trebalo izgraditi kako bi se stvorilo najbolje moguce iskustvo za
posjetitelje. Razvoj zelene infrastrukture kao Sto su zelene staze vazan je element u odrzivom
razvoju 1 moze pomoci destinacijama da se razvijaju na uravnotezeniji nacin. Danas gradovi i
mnoge organizacije traze revitalizaciju u urbanim sredinama promoviranjem zelenih staza
koje povezuju urbana i ruralna podrucja i poboljsavaju mogucnosti rekreacije 1 alternativnog

prijevoza. Zelene staze Koriste se kao turisticka atrakcija s obzirom da predstavljaju zelenu

2’Prema Tobin, 1974. Lamont, M., 2009. Reinventing the wheel: A definitional discussion of bicycle
tourism. Journal of Sport & Tourism, 14(1), str. 5., [Internet], dostupno
na:https://www.tandfonline.com/doi/pdf/10.1080/14775080902847363?needAccess=true (02.02.2022.)
BDURAN, E., SEVINC, F. and HARMAN, S., (2018): Cycle tourism as an alternative way of tourism
development in Canakkale, Turkey. Journal of Awareness, 3(4), op.cit. str..25-34.
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infrastrukturu temeljenu na prirodnim karakteristikama destinacije u kojoj se nalaze.
Transformiranje nekadasnjih Zeljeznickih pruga u zelene staze namijenjene za bicikliste 1
pjeSake dovodi do realizacije novih jedinstvenih turistiCkih atrakcija ¢ime se poticu
gospodarske aktivnosti na podru¢jima gdje su te trase prolazile. Pruzajuc¢i alternativne
mogucénosti prijevoza, zelene staze takoder mogu imati povoljan utjecaj na degradaciju

okoliSa smanjenjem automobilskog prometa.?°

Brojna pozitivna iskustva iz svijeta dokazuju kako je transformiranje zapuStenih
ZeljezniCkih pruga u zelene staze dovelo do rasta kvalitete zivota ljudi koji zive u
neposrednoj blizini prolaska trasa Zeljeznice te do poticanja gospodarskih aktivnosti kroz
povecanje turistiCkih kretanja i razvoj usluga namijenjenih turistima. To je veoma bitno i za
prostor Hrvatske jer se veliki dio takvih pruga pruza u dijelovima zemlje koji su izloZeni
snaznom utjecaju depopulacije stanovniStva i smanjenju gospodarskih aktivnosti na tim
podruc¢jima. Posebna prednost ovakvih biciklistickih staza lezi u €injenici da su ovakve rute
veoma blagih nagiba i prolaze kroz dijelove zemlje na najucinkovitiji na¢in, S obzirom na
potrebe Zeljeznickog prijevoza, ¢ime otvara mogucénost bicikliranja osobama slabije fizicke
kondicije. Ulaganja u prenamjenu zeljeznickih pruga u zelene staze su znatno manja od
stvaranja i opremanja potpuno novih biciklistickih staza poSto su za potrebe pruzanja
zeljeznickih pruga ve¢ stvorene trase koje samo treba urediti i nasuti Sljunkom potom
betonom za potrebe bicikliranja. Takoder je i pitanje vlasniStva zemljiSta za potrebe
uredivanja biciklistickih staza uvelike olaksano i lako rjesivo jer se naj¢esce radi o zemljiStu u

drzavnom vlasnis$tvu.3°

Europa je klju¢no izvorno trziste za avanturisticki turizam (ukljucujuéi cikloturizam) jer ono
predstavlja rastuc¢e veliko trZiSte. BiciklistiCke ture postaju sve popularnije u europskim
zemljama, a cikloturizam ¢ini sve znacajniji udio u prihodima od turizma. Prema
istrazivanjima koja se redovito provode na podrucju Europe, u 2019. godini na podru¢ju EU
prodano je vise od 15 milijuna bicikli, §to dovoljno govori o popularnosti biciklizma u
Europi.Prema izvjes¢u Europske biciklisticke federacije (ECF) iz 2018. godine, gospodarske

koristi proiza$le iz razvoja cikloturizma u 28 €lanica EU iznosila je izmedu 150 1 155 milijardi

2Chon, J.H., (2004): Aesthetic responses to urban greenway trail corridors: implications for sustainable
development in tourism and recreation settings. Texas a&m University., str. 15-30., [Internet], dostupno na:
https://www.semanticscholar.org/paper/Aesthetic-responses-to-urban-greenway-trail-%3 A-for-
Chon/84061561ff4d0352b63fef80d9ad5e28485dfdf6 (09.02.2022.)

¥Kos, G., Klari¢, Z., Brlek, P. and Feletar, P., (2021): Metodologija trasiranja cikloturisti¢ke rute u koridoru
napustene Zeljeznicke pruge. Radovi Zavoda za znanstvenoistrazivacki i umjetnicki rad u Bjelovaru, (15), str.47.,
[Internet], dostupno na:https://hrcak.srce.hr/file/391114 (25.02.2022.)
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eura. Vrijednost biciklistickog trzista 2016. godine iznosio je oko 13 milijardi eura, s
procjenjenim godisnjim rastom od oko 5.5% do 2022. Cikloturizam generira 552 000 radnih
mjesta u EU 1 stvara viSu vrijednost i viSe radnih mjesta nego kruzerski turizam. Svaki euro
ulozen u cikloturizam u urbanim sredinama donosi 12,3 eura koristi i dodane vrijednosti.
Godisnji troskovi koriStenja i odrZzavanja bicikla su 10 ili ¢ak viSe puta nize od onih za

automobile.3!

Prema procjenama UNWTO-a u Europi trenutno postoji vise od 60 milijuna aktivnih
biciklista, 60 posto muskaraca i 40 posto Zena, razli¢itih dobnih skupina. Otprilike 90 posto
cikloturistickih putovanja organizirano je samostalno, a tek 10 posto putem turistic¢kih
posrednika. Cikloturisti uglavnom pripadaju skupini visoko ili srednje obrazovanih ljudi koji
najcesce putuju u paru (oko 50 posto) i vecina njih mijenja smjestaj nekoliko puta za vrijeme
putovanja. Cikloturisti u najvecoj mjeri koriste usluge lokalne trgovacko-ugostiteljske ponude
stoga im je iznimno bitna njena kvaliteta 1 raspoloZivost. Prilikom odabira smjestaja
cikloturisti daju prednost smjestajnim objektima koji su prilagodeni njihovim potrebama,

odnosno smjestaju koji zadovoljava kriterije ,,Bike and bed* standarda.3?

Osnovni ,,Bike and bed* standardi koji odreduju je li smjestaj prilagoden Zeljama i potrebama

cikloturista su:

e spremnost prihvata cikloturista samo na jednu no¢,

e raspolozivost prostora za susenje odjece i ostale putne opreme,

e postojanje lako dostupnog prostora za spremanje bicikla,

e raznovrsna ponuda dorucka ili moguénost koristenja kuhinje,

e mogucnost koristenja alata za manje popravke na biciklu i blizina servisa za bicikle u
destinaciji i okolici,

e raspolozivost 1 dostupnost informativnih broSura i letaka o destinaciji 1 rutama u regiji

te azurirani popis voznih redova autobusa i vlakova u destinaciji.

Postotak koristenja bicikla ukazuje na vaznost i utjecaj biciklizma u nekoj zemlji. Bicikli su
najcesce koristeno prijevozno sredstvo za oko 8% europljana Sto predstavlja oko 41 milijun

ljudi. Ovaj postotak znacajno varira izmedu europskih zemalja, a prednja¢i Nizozemska(36%)

31poljicak, A.M., Sego, D. and Perisa, T., (2021): Analysis of Cycling Tourism: Case-Study Croatia., str. 455.
(16.02.2022.)

32Glavni plan razvoja turizma SDZ (2017 — 2027) sa strateskim i operativnim planom marketinga, Institut za
turizam Zagreb, 2018., op.cit. str.131.

BAkcijski plan razvoja cikloturizma (2015), Institut za turizam Zagreb, str. 53., [Internet], dostupno na:
https://mint.gov.hr/UserDocsImages/arhiva/151014 AP_ciklotuirizam.pdf (08.03.2022.)
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i Danska(23%). Premda su te zemlje povrsinski relativno male, njihove biciklisticke navike i
cikloturisticka tradicija ¢ine ih zanimljivim ciljnim trziStima u smislu razvoja domaceg
cikloturizma. Sto se Hrvatske tide, postotak koristenja bicikla kao primarnog sredstva
prijevoza iznosi oko 6% prema istrazivanju EU iz 2014. o navikama putovanja $to predstavlja

ispodprosje¢nu razinu u odnosu na europski prosjek.*
Sociodemografski profil europskog cikloturista moze se sazeti u nekoliko tocaka:

e CeSce su to pripadnici muskog spola,

e najceSca Zivotna dob krece se izmedu 40 1 60 godina,

e opcenito su to visoko obrazovani ljudi s visokim primanjima,

e obic¢no prakticiraju voznju bicikla kao oblik sportske aktivnosti ili fizicke rekreacije,
e vole provoditi vrijeme u prirodi,

e Cesto putuju u paru ili U manjim grupama,

e najceSce sami organiziraju svoj plan putovanja i smjestaj.®

2.1.3. EuroVelo rute u Hrvatskoj i projekt ,MEDCYCLETOUR*

EuroVelo rute je razvila Europska biciklisticka federacija (ECF) 1995. godine i njima
koordinira razvoj mreze visokokvalitetnih biciklistickih ruta koje povezuju citavu Europu.
Rute se koriste u svrhu turistickih putovanja biciklom na vece udaljenosti te u lokalnim
terminima za dnevna putovanja lokalnog stanovniStva. EuroVelo ima trenutno 17
biciklisti¢kih ruta od kojih njih 4 prolaze kroz Hrvatsku, a to su: EuroVelo 6 (Atlanski ocean -
Crno more, tzv. "Dunavska ruta"), EuroVelo 13 (Ruta Zeljezne zavijese, tzv. "Dravska ruta"),
EuroVelo 8 (Mediteranska ruta) i EuroVelo 9 (Balticko - Jadransko more, koja se proteze od

Slovenije do Pule u Istri).36

Mediteranska biciklisticka tura (EuroVelo 8) proteze se od Andaluzije do Cipra i duga je
ukupno otprilike 7 500 kilometara. Ona prolazi svjetski poznatim destinacijama i kroz
prirodne ljepote koju te destinacije nude kao 1 plaze te putujuci kroz 10 zemalja mozZe se
dozivjeti spektakularan spoj prirodnih i1 kulturnih bogatstava i bastina. Procjenjuje se kao ruta

s najveé¢im potencijalom i perspektivom razvoja.%’

34CBI — Centre for the Promotion of Imports. (2018): Cycling tourism from Europe., [Internet], dostupno na:
https://www.cbi.eu/market-information/tourism/cycling-tourism/europe (23.02.2022.)

%lbid

%EuroVelo8, portal, [Internet], dostupno na: https://eurovelo8.hr/eurovelo#ev8-croatia (24.01.2022.)
3"Mis¢in, B., (2020): Nova EuroVelo 8
brosurazaplaniranjevi$ednevnevoznjeMediteranskombiciklistickomrutom, [Internet], dostupno na:
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Ukupna duljina rute podijeljena je u 15 etapa s informacijama o smjestajnim objektima
prilagodenim za bicikliste, servisnim stanicama za bicikle 1 turistickim informativnim
centrima u kojima se izlazu sve zanimljive atrakcije u neposrednoj blizini. S tehnicke strane,
mozete se informirati o prometnoj signalizaciji i propisima na koje mozZete nai¢i u odredenoj
zemlji, o njihovim prometnim pravilima kao i nauciti korisne jezi¢ne izraze i fraze koriStene u
toj zemlji s aspekta biciklisticke terminologije. Nadalje, svaka je etapa obogacena
prijedlozima za izlete u kojima se mogu obi¢i neke manje poznate, a znacajne i zanimljive

lokacije bliske etapi prolaska rute.3®

Ukupna duljina EuroVelo 8 rute u Hrvatskoj iznosi 1 116 kilometara i prolazi kroz 8 lokaliteta
UNESCO bastine, 3 nacionalna parka i 4 parka prirode te 7 rijeka i njihovih uséa u Jadransko

more.3?

EuroVelo biciklisticka mreza sadrzi standarde certificiranja biciklistickih ruta od kojih se

isticu 4 temeljna kriterija prilikom trasiranja biciklistickih ruta, a to su:

1. Sigurnost (pozeljne su trase biciklistickih ruta po posebnim, od prometa odvojenim
biciklistickim stazama ili trakama na kolniku),

2. Atraktivnost (biciklisticke rute je potrebno trasirati po atraktivnom i raznolikom
okoliSu, odnosno trasa mora biti vjerni vjerodostojan prikaz suStinske ljepote i
prirodno-kulturne bastine podrucja kroz koje prolazi i pritom svakih 40, 50 kilometara
sadrzavati smjestajni i ugostiteljski objekt za cikloturiste),

3. Koherentnost/neprekidnost i cjelovitost rute (ruta ne smije imati prekide u vidu
fizickih prepreka ili dionica ceste koje ne zadovoljavaju sigurnosne uvjete),

4. Udobnost (pozeljna podloga je asfalt ili krac¢e dionice po tvrdoj i stabilnoj podlozi i na
ovakvim rutama izbjegava se nagib vec¢i od 10%, a na duljim relacijama se toleriraju

uzbrdice do 6% nagiba).*°

Osnovne prednosti i koristi koje se mogu uvidjeti iz razvoja EuroVelo ruta odnose se na

njegov potencijal da moze:

e unaprijediti domaci turizam i smanjiti utjecaj emisija Co2,

e poticati prekograni¢ni turizam s minimalnim utjecajem na okolis,

https://www.pedala.hr/biciklisticki-izleti-putovanja/nova-eurovelo-8-brosura-za-planiranje-visednevne-
istrazivacke-voznje-mediteranskom-biciklistickom-rutom (24.01.2022.)

1bid

*bid

40Cikloturizam.hr: EuroVelo, [Internet], dostupno na:https://cikloturizam.hr/eurovelo (18.02.2022.)

22


https://www.pedala.hr/biciklisticki-izleti-putovanja/nova-eurovelo-8-brosura-za-planiranje-visednevne-istrazivacke-voznje-mediteranskom-biciklistickom-rutom
https://www.pedala.hr/biciklisticki-izleti-putovanja/nova-eurovelo-8-brosura-za-planiranje-visednevne-istrazivacke-voznje-mediteranskom-biciklistickom-rutom
https://cikloturizam.hr/eurovelo

e ukazati na ponovno koristenje drzavne imovine kao Sto su zapuStene Zeljeznicke
pruge,

e poticati gospodarski razvoj u ruralnim podruc¢jima (koja ne spadaju u ,,primarnu sliku*
destinacije tj. njena najatraktivnija odredista),

e potaknuti diverzifikaciju turisticCke ponude u vidu pruzanja smjeStaja (npr: B&B
smjestaj), atrakcija, te ponude hrane i pica,

e ponuditi lokalnom stanovni§tvu poboljSanu kvalitetu zivota kroz unaprijedenje
rekreacijskih aktivnosti i tjelovjezbe,

e ponuditi oblik ,sporog putovanja“ koji potiCe interes za bogatstvo lokalne
gastronomije, kulturne i prirodne bastine te prikaz zivota zajednice u razli¢itim

zemljama i regijama EU.*

Cikloturizam kao oblik aktivnog koriStenja slobodnog vremena je u porastu od 10-15%
godiSnje, a Mediteran kao jedna od najatraktivnijih regija svijeta privla¢i 18,5%
medunarodnih dolazaka i ima idealnu klimu za cjelogodisSnji turizam kojim moze iskoristiti
svoje komparativne prednosti i poboljsati razinu svoje konkurentnosti nad ostalim globalnim
turistickim destinacijama. Drustveno-gospodarski utjecaji kao i oni ekoloske prirode
cikloturizma su viSestruko povoljniji za lokalne zajednice. Ipak, cikloturizam na Mediteranu
(posebice u Hrvatskoj) jos uvijek je relativno nerazvijen i neafirmiran premda ve¢inom nisu
potrebna iznimna financijska ulaganja, postojece usluge i infrastrukture nisu jo$ prilagodeni
potrebama  cikloturista.  Uspostavljanje kvalitetne cikloturisticke rute u sklopu
projekta, MEDCYCLETOUR® zamisljena je kao alat koji nastoji povezati mediteranske
regije na principima odrZivog prometa 1 turizma kao 1 poticati te promovirati voZnju biciklom.
Hrvatska treba dobro iskoristiti prepoznatljivost imena EuroVelo 1 medunarodni polet ovog
EU projekta kako bi znatno povecala promet cikloturista. Cikloturizam preferira pred i
posezonu Sto predstavlja iznimnu priliku za popunjavanje kapaciteta izvan glavne turisticke
sezone ¢ime bi se znacajno djelovalo na jedan od najbitnijih turistickih problema, a to je
smanjenje utjecaja sezonalnosti turizma. Cikloturisti manje opterecuju destinaciju od
"motoriziranih” turista (onec¢is¢enje bukom, prometne guzve i sl.) i u prosjeku troSe vise od

drugih gostiju te udio prihoda od cikloturizma koji ostaje u destinaciji je nekoliko puta veci

4IMcKibbin, D., (2014): Cycling for leisure, recreation and tourism. Research and Information Service Briefing
Paper, 24, str.15., [Internet], dostupno na:
http://www.niassembly.gov.uk/globalassets/documents/raise/publications/2015/regdev/2415.pdf (15.02.2022.)
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nego $to je to slucaj kod kruzerskog turizma. Nove vrste usluga za kojima cikloturisticka

putovanja stvaraju potraznju dovode do stvaranja novih radnih mjesta.*?

Planom aktivnosti razvoja rute EuroVelo za Hrvatsku u regijama koje ukljucuje projekt
»~MEDCYCLETOUR®, predlaze se ulaganje u iznosu od 21 milijun eura za aktivnosti
poboljsanja razine kvalitete rute, a vrijedi naglasiti da je rije¢ o 248 ukupnih aktivnosti

usmjerenih na razvoj rute.*?

Razmatra se moguénost realizacije pjesacko biciklisticke staze uz more od Splita do Omisa.*

U Hrvatskoj veé postoji iskustvo s prijevozom bicikala na gradskim i lokalnim autobusnim
linijjama 1 potvrdeno je da je ova mjera izvediva moguénost. Mogucénost unosa bicikla tj.
montiranja nosaca za bicikl na autobus javnog prigradskog prijevoza znacajno bi djelovalo na

povecéanje sigurnosti cikloturista na ruti i samim time u¢inilo je privlaénijom.*

Hrvatske zeljeznice su u zadnjim godinama unaprijedile uslugu prijevoza bicikala (primjerice
vlak na relaciji Split-Zagreb prevozi bicikle cijele godine, a ne samo u sezoni kako je to bio

slu¢aj godinama ranije).*®

Vedina zrakoplovnih prijevoznika prihvaca bicikle pa brojni inozemni cikloturisti organiziraju
odmor u Hrvatskoj tako da slete u jednu zra¢nu luku, a odlaze kudéi iz neke druge zracne

luke.?’

Za provjeru i analizu rezultat koristenja rute kao i planiranja daljnjih marketinskih aktivnosti
pozeljno 1 potrebno je postaviti brojace biciklistickog prometa na nekoliko specificnih

lokacije (za pocetak dvije po Zupaniji).*8

U tijeku je izrada EuroVelo strategije do 2030. godine koja se bavi razvojem, koordiniranim
upravljanjem, financiranjem i odrzavanjem mreze europskih ruta. Neki od temeljnih ciljeva

koji se navode u strategiji su povecanje razine kvalitete EuroVelo mreze ruta, postizanje

“2Hrvatska turisti¢ka zajednica, Projekt MedCycleTour: Mediteranska ruta — EuroVelo 8., (2018): Plan aktivnosti
razvoja rute za Hrvatsku za razdoblje od 2018 do 2030. g., str. 4., [Internet], dostupno na:
https://www.htz.hr/sites/default/files/2018-
09/Akcijski%20plan%20za%20razvoj%20rute%20EV8%20u%20Hrvatskoj.pdf (24.01.2022.)

“EuroVelo 8., (2020): Potaknimo razvoj i poveéajmo utjecaj cikloturizma., str.5., [Internet], dostupno na:
https://www:.htz.hr/sites/default/files/2020-10/HTZ-2020-EuroVelo8%20brosura HR_web_simplex.pdf
(24.02.2022.)

“Hrvatska turisti¢ka zajednica, Projekt MedCycleTour: Mediteranska ruta — EuroVelo 8., (2018): Plan aktivnosti
razvoja rute za Hrvatsku za razdoblje od 2018 do 2030. g., op.cit., str. 22.

“pid., str. 28.

“|pid., str. 33.

4"lbid

“81bid
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politike i prakse odrzivosti u vidu transporta i turistiCkog sektora, podrzavanje odrzivosti U
turistickom sektoru i osiguravanje Cvrste organizacijske i1 financijske osnove za razvoj

EuroVelo mreze.*?

Dugoroc¢ni ciljevi za 2030. godinu mogu se sumirati pod jedan osnovni cilj, a to je da ruta
EuroVelo 8 u Hrvatskoj postane prepoznata kao globalna atrakcija koja znacajno utjece na
odrzivi razvoj turizma, gospodarstva i zajednica. Neke od najvaznijih aktivnosti koje mogu
dovesti do ostvarenja tog cilja odnose se na certificiranje rute, nastavak marketinskih
aktivnosti, razvoj novih specifi¢nih proizvoda i usluga i odrzavanje izgradene biciklisticke
infrastrukture. Ocekuje se oko 100 000 cikloturista godiSnje na ovoj ruti od ¢ega barem 15%
¢ine domaci gosti. Takoder se ocekuje vidljiv utjecaj rute na povecanje broja turistickih
noc¢enja i produzenje sezone ¢ime bi se potakao razvoj i ostalih oblika cjelogodiSnjeg aktivnog

turizma.>°

2.1.4. Povijest razvoja cikloturizma u Hrvatskoj

Kao prometno sredstvo bicikl se pojavio u Hrvatskoj Sezdesetih godina 19. stoljeca, a kao
sportska grana javlja se 20 godina kasnije. Prvi bicikl u Zagreb donio je trgovac Ladislav
Belu§ sa svjetske izlozbe u Parizu 1867. godine. Rad prve biciklistickeorganizacije u
Hrvatskoj (Hrvatsko drustvo biciklista) odobren je 26. lipnja 1885. godine i to oznacava
pocetak biciklizma kao sportske grane. Prvo hrvatsko drustvo biciklista je 29. lipnja 1886.

godine organiziralo prvu biciklisti¢ku utrku i to na Zrinskom trgu u Zagrebu.>?

14. kolovoza 1892. godine organizirana je prva medugradska cestovna biciklisticka utrka.
Vozila se od Zagreba do Petrinje stazom dugom 56 kilometara na kojoj je sudjelovalo 12
sudionika. Ta je utrka odigrala veliku ulogu u promociji biciklizma ne samo kao sporta i
razbibrige, ve¢ i kao jeftinog prijevoza. Voznja biciklom tih se godina uhodavala kao dio
gradskog prometa ne samo u Zagrebu nego i u Karlovcu, Samoboru, Varazdinu i u drugim
hrvatskim gradovima. 1884. godine u Hrvatskoj je osnovan biciklisticki savez pod nazivom

Savez hrvatskih biciklista sa sjedistem u Zagrebu.

“SEuroVelo strategija 2030., [Internet], dostupno na: https://pro.eurovelo.com/download/document/EV-
Strategy2030-web.pdf (24.01.2022.)

SHrvatska turisticka zajednica, Projekt MedCycleTour: Mediteranska ruta — EuroVelo 8., (2018): Plan aktivnosti
razvoja rute za Hrvatsku za razdoblje od 2018 do 2030. g., op.cit. str.13.

*ITour of Croatia (2017): Sluzbeni vodi¢, str. 10., [Internet], dostupno na :
https://www.crorace.com/press/2017/Roadbook%20Tour%200f%20Croatia%202017.pdf (26.01.2022.)
2Enciklopedija: biciklizam, [Internet], dostupno na : https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=7480
(26.01.2022.)
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Poduzetni zagrebacki obrtnik Ivan Dirnbacher nazvao je svoju radionicu Prvom hrvatskom
tvornicom kotaca — Croatia. Na medunarodnoj industrijskoj izlozbi u Londonu njegov je

bicikl osvojio prvu nagradu 1896. godine. 53

Tour of Croatia je medunarodno biciklisticko natjecanje kroz Hrvatsku koje se odrzava od
2015. godine. Na prvom natjecanju sudjelovalo je dvadesetak profesionalnih momcadi dok se
natjecalo oko 160 natjecatelja. Dogadaj je trajao 6 dana i ruta je prolazila kroz 6 regija, a sve
je prenosio program Hrvatske radiotelevizije i Eurosport. Uz utrku organiziralo se niz
kulturnih i zabavnih dogadanja. Gledano s aspekta turizma, dogadaj poprima veliku vaznost s
obzirom na to da se odrZava u travnju ¢ime se pozitivho djeluje na utjecaj sezonalnosti
turizma, a ujedno se promoviraju prirodne i kulturne ljepote Hrvatske Sirokom spektru i broju

gledatelja.>*

-_
TOUR OF j_

CROATIA

Race throuagh the natur beauty

Slika 2: Logotip biciklisticke utrke Tour of Croatia

Izvor: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/hr/a/a9/Tdc.logo.mali.jpg

Na originalnom logotipu utrke stoji slogan koji glasi: ,,Utrka kroz prirodne ljepote® i time se
direktno sazima opis Citave utrke koja prolazi nekim od najljepsSih i najatraktivnijih puteva

raznih regija Hrvatske.

2.1.5. Biciklistic¢ki koridori u Hrvatskoj

Hrvatska je prema procjeni europskih stru¢njaka jedna od najpogodnijih destinacija za razvoj
cjelogodi$njeg turizma. Blaga klima koja nije izrazito hladna tijekom zimskih mjeseci ni
iznimno vruéa tijekom Iljetnih mjeseci pogoduje dolasku cikloturista cijele godine. Premda

postoji mnogo potencijala, problem predstavljanedovoljna razina kvalitete infrastrukture za

3Tour of Croatia (2017): Sluzbeni vodi¢, op. cit., str. 12.
*Wikipedia: Tour of Croatia, [Internet], dostupno na : https://hr.wikipedia.org/wiki/Tour_of Croatia
(27.01.2022.)
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bicikliste. Cak 57% turistaizrazilo je svoje nezadovoljstvo biciklistickom infrastrukturom u

Hrvatskoj.>®

Razvoj cikloturisti¢ke ponude u Hrvatskoj rezultirao je definiranjem i obiljeZavanjem novih
biciklistickih staza i ruta. Hrvatska u ovom trenutku sluzbeno ima 10 vlastitih biciklistickih
ruta, a kroz Hrvatsku prolaze i 4 velike europske biciklisticke rute. Stoga se moze zakljuciti
kako je Hrvatska kroz sva svoja geografska podrucja odlicno povezana biciklistickim rutama
Sto je sjajan temelj za daljnji razvoj cikloturizma.Europski analiti¢ari naglasavaju kako
Hrvatska ima nekolikovrlo kvalitetnih pojedina¢nih projekata na razini drzave, ali nuzno je

sve to sloziti u jednu smislenu cjelinu koja ¢ée privuéi vise cikloturista. %
Slika 3 prikazuje svih 10 biciklistickih ruta u Hrvatskoj i to redom:

D1-Dravska biciklisti¢ka ruta (393km),
D2- Savska ruta (430km),
D3- Dinarska ruta (538km),
D4- Jadranska ruta (1124km),
Moslavina i Sjeverna Slavonija ruta (304km),
D6-Zagorska Karolina ruta (384km),
Jadran, Plitvice, Lonjsko polje, Balaton ruta (394km),
D8- Jadran-Drava ruta (457km),
D9-Neretva-Slavonija ruta(414km),
10. D10- ruta Jadranski otoci (556km).%’
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Biciklisti.hr: Cikloturizam., [Internet], dostupno na : https:/biciklisti.hr/cikloturizam/#cikloturizam
(28.02.2022.)

%51bid.

S"Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture RH: Biciklisticke rute u Hrvatskoj,[Internet], dostupno na :
https://mmpi.gov.hr/infrastruktura/biciklisticka-infrastruktura/biciklisticke-rute-u-hrvatskoj/22604 (28.02.2022.)
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Slika 3: Biciklisticke rute u Hrvatskoj

Izvor:Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture RH https://mmpi.gov.hr/infrastruktura/biciklisticka-

infrastruktura/biciklisticke-rute-u-hrvatskoj/22604

Dokument Tomas istrazivanje Hrvatska 2019. odnosi se na ispitivanje stavova i potroSnje
turista u Hrvatskoj, po prvi put provedeno u cijeloj Hrvatskoj, od svibnja 2019. do ozujka
2020. godine. Bilo je planirano da se obuhvati cjelogodiSnje razdoblje turisticke potraznje
kroz 12 mjeseci, ali je pandemija Covid-19 gotovo u potpunosti zaustavila turisticke tokove u
ozujku 2020. godine stoga je istrazivanje naglo prekinuto i skra¢eno kako se ne bi utjecalo na
reprezentativnost i pouzdanost prikupljenih podataka. Stupanj zadovoljstva turista
biciklisti¢kim stazama i rutama koje se nalaze u Jadranskoj Hrvatskoj jest srednje razine, ali je
u usporedbi sa stupnjem zadovoljstva biciklistickim stazama 1 rutama Kontinentalne Hrvatske
na viSoj razini jer je potonji ocjenjen kao onaj niske razine zadovoljstva. Kada se usporeduje
godina 2017. 1 2019. uvida se kako je 2019. zabiljezena viSa razina zadovoljstva
biciklistickim stazama i rutama S$to ukazuje na bolje upravljanje i povecanje kvalitete

cikloturizma u Jadranskoj Hrvatskoj.®

U razdoblju od 1997. do 2017. godine zabiljezen je trend rasta motivacije turista za dolazak u
Hrvatsku koji se tice tzv. ,,aktivnog odmora“ (to se prvenstveno odnosi na sport i rekreaciju,
kulturu, zdravstvene razloge i prirodne ljepote), odnosno raste vaznost novih iskustava i
dozivljaja te gastronomije kao primarnog motiva dolaska u Hrvatsku. Shodno tome, smanjuje
se dojam o Hrvatskoj kao zemlji koja svoju turisticku ponudu temelji iskljucivo na turizmu
»sunca 1 mora“, odnosno ,,pasivnom odmoru®. Takoder, rezultat u 2019. godini ukazuje na

nastavljanje trenda povec¢ane motivacije turista povezane s aktivnim odmorom.°

EuroVelo 8 ruta u Hrvatskoj podijeljena je na 20 etapa o kojih 11 spadaju pod sjevernu

dionicu, a preostalih 9 pod juznu dionicu rute.

Slika 4 prikazuje EuroVelo 8 (Mediteranska ruta) koja prolazi najveé¢im dijelom jadranskom

obalom Hrvatske i u Hrvatskoj se prepoznaje pod nazivom Jadranska ruta.

8Marusi¢, Z., Corak, S., Ivandi¢, N., Beros, I. and Ambrusec, M., (2020): Stavovi i potro$nja turista u Hrvatskoj:
TOMAS Hrvatska 2019., str.38-41., [Internet], dostupno na: https://www.htz.hr/sites/default/files/2020-
10/TOMAS%20Hrvatska%202019 0.pdf (05.02.2022.)

91bid., str. 49-50.
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Slika 4: EuroVelo8 (Mediteranska ruta)

lzvor: https://www.eurovelo8.hr

lako je ¢lanica Europske Unije u kojoj cikloturizam predstavlja rastu¢i trziSni segment,
Hrvatska zaostaje za aktualnim trendovima. Sustavni pristup razvoju cikloturizma jos je
uvijek u svojim ranim fazama. Pitanje biciklizma kao alternativnog oblika mobilnosti i
odrzivog oblika turizma obraden je tek u najnovijoj prometnoj strategiji Vlade Republike
Hrvatske iz 2014. godine i u strategiji turizma koje je izdalo Ministarstvo turizma 2013.
godine i nema adekvatno provedenog istrazivanja domace potraznje za cikloturizmom. Sve
dok tijela nadlezna za razvoj hrvatskog turizma ne priznaju vaznost statistickog pracenja
pojedinih specifi¢nih oblika turizma od posebnog interesa, ve¢ samo provode sumarno
pracenje dolazaka i nocenja turista, cikloturizam nec¢e moc¢i posti¢i svoj maksimalan doprinos

cjelokupnoj pozitivnoj turisti¢koj slici Hrvatske.°

2.2.Utjecaj pandemije ,,korona* virusa na cikloturizam

Znacajno smanjenje potraznje za turizmom opcenito, uslijed pandemije Covid-19, dovodi do
stvaranja duboke ekonomske krize koja se ne odnosi samo na lokalne zajednice, ve¢ na sve
sudionike ukljucene u turisticki sektor 1 na samu drZavu 1 njenu politiku. Nakon pandemije
zelja za putovanjima neée se promijeniti drasti¢no i ostat ¢e trajna, ali bi utjecaj Covid-19
mogao poticati koriStenje odrzivih turistickih aktivnosti uz mjere i instrumente za drzavno
pracenje njihovog razvoja. Glavni cilj ostaje da teritorije (osobito unutarnja podrudja) i
ljudske zajednice budu savrSeno integrirane u ekosustave koji ih okruzuju u nastojanju da

minimiziraju svoj ekoloski otisak koji ostavljaju u skladu sa ciljevima odrzivog razvoja.®

80Kovagié, N., (2015): Profiling bicycle tourists: A case of Croatia, Tourism and Hospitality Management, str.
160., [Internet], dostupno na: https://hrcak.srce.hr/149961 (22.01.2022.)
®1petino, G., Reina, G., Privitera, D., (2021): Cycling Tourism and Revitalization in the Sicilian Hinterland: A
Case Study in the Taormina—Etna District, str.1., [Internet], dostupno na:
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Spori turizam ili turizam sporog kretanja oznacava stil Zivota usvojen u raznim podrucjima i
ima dvije temeljne svrhe koje se odnose na to da turisti odvoje svoje vrijeme te da se vezu za
mjesto koje posjecuju. Naglasak je stavljen na element vremena kako bi se produbilo znanje o
odredistu gdje dimenzija svijesti (znanja o sebi i drugima) poprima vaznost u obnavljanju
odnosa izmedu posjetitelja, lokalne zajednice i kulture posje¢enog mjesta. Ovakva vrsta
turizma glavna je spona odrzivom turizmu jer se temelji na o¢uvanje okolisa i1 preferenciji ka
prijevoznim sredstvima s minimalnim utjecajem na okoliS. Osnovna ideja jest odvajanje
vremena za uzivanje u ljepotama prirode i krajolika kao i ostvarivanje kontakta s lokalnim

stanovnistvom ¢ime posjetitelj ne postaje samo gledatelj, ve¢ sudionik kulture destinacije.%?

Cikloturizam je dugo prisutan u svijetu, ali se trenutno "vratio u modu" i vise je no ikad
prisutan 1 pozeljan kao vrsta turizma koja moze ublaziti tjeskobu proizaslu iz Covid-19
pandemije pa se moze re¢i kako bicikl predstavlja svojevrsno terapeutsko sredstvo.
Biciklizam pruza bezbroj mogucnosti koje turisti mogu iskoristiti za otkrivanje i posjet
lokacijama koje sadrze vazne segmente materijalne ili nematerijalne kulturne bastine
odredene destinacije (ne zanemarujuc¢i pritom bitnu rekreativnu stavku koju biciklizam
nudi).Cikloturizam se moze razmatrati kao jedna od najotpornijih vrsta turizma u

pandemijskom razdoblju koje jos traje.53

Europska biciklisticka federacija (ECF) izdala je komplet preporuka za europske, nacionalne i
lokalne vlasti s ciljem promicanja cikloturizma koje se svode na nekoliko klju¢nih ideja, a
odnose se na cjelovitost ove vrste turizma kao i njegovu sigurnosnu i zdravstvenu
komponentu. Osnovna ideja odnosi se na promociju voznje biciklom kao zdrave i sigurne
cjelogodisnje aktivnosti na otvorenom. Pandemija Covid-19 imala je izrazito negativan utjecaj
na sektor turizma stoga je potreban potpuno novi set politika za odrZivije 1 logi¢ki povezane
proizvode i usluge u buduénosti ¢ime se nanovo dokazuje ,,ranjivost™ i visoka promjenjivost
turizma kao specifi¢nog sektora u gospodarstvu neke zemlje. Stoga su posvecenost odrzivosti,
bioraznolikosti prirode te uzajamnosti povjerenja lokalnog stanovniStva 1 posjetitelja

destinacije vaznija nego ikad.%

https://www.academia.edu/58602929/Cycling_Tourism_and_Revitalization_in_the_Sicilian_Hinterland_A_Case
Study_in_the Taormina_Etna_District (24.01.2022.)

%bid., str. 2.

%1bid., str. 16.

#EuroVelo 8., (2020): Potaknimo razvoj i povecajmo utjecaj cikloturizma., op. cit., str.8. (24.02.2022)
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3. ANALIZA STANJA CIKLOTURIZMA URBANE AGLOMERACIJE
SPLIT

Kada se govori o stupnjevima razvoja biciklizma, razlikujemo gradove pocetnike, gradove u
usponu i gradove predvodnike. Grad Split i njegovu aglomeraciju trenutno ne mozemo
smjestiti ni u jednu fazu posSto sadrzi karakteristike kako prve tako i druge faze biciklizma
stoga ga mozemo svrstat u svojevrsnu medufazu grada pocetnika i grada u usponu. Imajuéi u
vidu da se kroz posljednjih nekoliko godina poboljSala biciklisticka infrastruktura, uveden je
sustav javnih bicikala i nastoji se promovirati voznja bicikla kao adekvatan supstitut ostalim
oblicima javnog prijevoza, grad Split je zadovoljio kriterije koji bi ga identificirali kao grad u
usponu kada se govori o biciklizmu. S druge strane, postoji nekoliko €injenica zbog kojih
grad Split s okolicom ne moze u potpunosti pripadati drugoj fazi razvoja biciklizma i to
prvenstveno zbog neadekvatnih uvjeta za biciklizam (Sto se prvenstveno odnosi na ¢injenicu
da grad i dalje nije kompletno povezan biciklistickim stazama u logicku cjelinu, ve¢ na
isprekidane dijelove). Biciklisticka infrastruktura najsnazniji je dokaz promocije biciklizma i
njena temeljna svrha je uciniti putovanje biciklom sigurnim. Infrastrukturna unaprjedenja
otvaraju mogucnost stvaranja intenzivnije marketinske strategije i promocije biciklizma u
urbanim sredinama (promoviranjem sustava javnih bicikala stvaraju se potpuno novi korisnici
te se privlade i turisti koji obilaze grad kroz &itavu godinu). Sto se ti¢e promocije, bitno je
osmisliti na¢ine podizanja svijesti 1 informiranja javnosti putem prezentacija, biciklistickih
vodica i karti te primjerice sve€anim otvaranjima nove infrastrukture ¢ime bi se pridobila i

medijska pozornost.5°

®Dufour, D., (2010): PRESTO Vodi¢ za strategiju razvoja biciklizma: Opéi okvir., str.10., [Internet], dostupno
na:https://www.zagreb.hr/UserDocsImages/arhiva/PRESTO Vodic_Opci_okvir Infra_Promocija_EI bic.pdf
(22.02.2022.)
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3.1. Prirodna i kulturna resursna osnova Urbane aglomeracije Split
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Slika 5: Obuhvat urbane aglomeracije Split

Izvor: https://www.split.hr/urbana-aglomeracija-split/opce-informacije/obuhvat-uas

Urbana aglomeracija Split(UAS)nalazi se na dodiru triju reljefnih mikroregija: zaobalno,
priobalno i oto¢no podrucje. Svaka regija ima svoje posebne karakteristike 1 specificnosti
pocevsi od zaobalnog podrucja koje obuhvaca opcina Lecevica, Klis, Dugopolje, Mu¢, Dicmo
i grad Sinj koju karakteriziraju vise nadmorske visine. Druga reljefna cjelina jest priobalje
koje je gusto urbanizirano i obuhvacéa gradove Trogir, Kastela, Solin, Split i Omi$ te opéinu
Podstrana i Dugi Rat. Tre¢a mikroregija jest otogje kojeg obuhvacaju dijelovi otoka Ciova te

otoci Drvenik Mali i Drvenik Veli.56

Na podrucju aglomeracije Split nalazi se 13 Ilokaliteta zastiCenih podruc¢ja prirode

obuhvacenih u 5 kategorija zastite:

1. park-suma Marjan sa Sustjepanom,

2. dva posebna rezervata (ihtioloski rezervat u gornjem toku rijeke Jadro i ihtioloski-
ornitoloski rezervat Pantan kod Trogira),

3. dva znacajna krajobraza (Sutina i kanjon rijeke Cetine),

4. Cetiri spomenika prirode (Spilja Vranjaéa kod Dugopolja, stara maslina u Kastel
Stafili¢u, stablo hrasta duba u Kastel Gomilici i stablo mo¢varnog ¢empresa uz rijeku

Jadro) te

%6Strategija razvoja urbane aglomeracije Split (2016), str. 10-11., [Internet], dostupno na:
https://www.split.hr/urbana-aglomeracija-split/strategija-razvoja-urbane-aglomeracije-split (27.04.2022.)
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5. Cetiri spomenika parkovne arhitekture (park Vitturi u Kastel Luksicu, park kraj hotela
Palace u Kastel Starom, botanicki vrt O.S. ,Ostrog® u Kastel Stafilicu i park ex

Fanfogna u Trogiru).%’

Uocava se kako Mediteranska ruta (EuroVelo 8) upravo povezuje gotovo sve lokalitete
zaSti¢enih podrudja prirode ¢ime se dokazuje itekakav smisao daljnjeg razvoja i unaprjedenja

ove rute kao i njena turisticka atraktivnost.

Uze podrucje grada Splita na splitskom poluotoku ima nesto manje od 50km razvijene obale
dok se radunajuéi i obalu Ciova ta brojka penje na oko 66km. Na spomenutom prostoru nalazi
se nekoliko uredenih plaza kao S$to su Bene, KaSjuni, KaStelet, Jezinac, Bacvice, Firule,

Trstenik, Znjan i Kamp u Stobrecu.®

Podrucje grada Splita obiluje kulturnim dobrima i zasigurno predstavlja znacajnu kulturnu
destinaciju Mediterana. Dioklecijanova palaca i srednjovjekovni Split nalaze se na Listi
kulturnih dobara od nacionalnog znacenja kao kulturno-povijesna cjelina i predstavljaju
iznimno vrijedan lokalitet koji je s godinama postao najatraktivnija turisticka znamenitost
ovog podrudja (nalazi se pod zastitom UNESCO-a). U neposrednoj blizini grada Splita nalazi
se i grad Trogir ¢ija je jezgra uvrstena na UNESCO-vu listu materijalne kulturne bastine
CovjeCanstva dok Salona predstavlja najbitniji arheoloski lokalitet ovog podrucja. Povijesna
jezgra Stobreca predstavlja zanimljivu kulturno-povijesnu cjelinu kao i mnoge poluurbane i
ruralne cjeline okolnih gradica i sela koje okruzuju Split (Srinjine, Sitno Gornje, Mu¢, Sinj i
dr.). Najvaznija i turisticki najatraktivnija kulturna dobra nalaze se na potezu koji prati obalnu
liniju podrucja aglomeracije Splita stoga se uocava poveznica s Mediteranskom rutom (kao

Sto je bio slucaj s prirodnim dobrima) ¢ime ova ruta jo$ vise dobiva na vaznosti. %

Split 1 okolica, kao i ¢itava zupanija, obiluje velikim brojem raznovrsnih prirodnih i kulturnih
resursa, rije¢ je u vrlo specificnom podrucju koje sadrzi jedinstvenu ponudu materijalne i
nematerijalne bastine. Stoga je ovaj prostor pogodan za stvaranje Citavog niza turistickih
proizvoda ovisno o razvoju specifi¢ne selektivne turisticke vrste. Nazalost, unato¢ brojnim
prirodnim i kulturnim resursima kojima grad Split raspolaze, postoji ogroman broj dobara koji
nisu prepoznate ni valorizirane na adekvatan nacin poput tvrdave Gripe koja predstavlja

vrijedni kulturno-povijesni resurs koji se moze iskoristitiza odrZzavanje predstava i koncerata

67Strateski marketinski plan destinacije Split 2017-2022 (2017), str. 31., [Internet], dostupno na:
file:///C:/Users/User/Downloads/5dnzypa85onms73.pdf (02.05.2022.)

®81bid., str. 32.

®lbid., str. 32-34.
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pruzaju¢i jedinstveni ambijent fortifikacijskog resursa. Turisticka valorizacija prirodnih i
kulturnih resursa ovisi o razini njihove prilagodljivosti potraznji kvalitetnim upravljanjem 1

interpretacijom te o suradnji dionika na razini grada.

3.2. Analiza ponude cikloturizma UAS

U godi$njem programu rada Turisti¢ke zajednice Splitsko-dalmatinske Zupanije navodi se
provodenje aktivnosti povezane s poboljSanjem kvalitete i trziSne pozicije postojecih kao i
razvoj novih turistickih proizvoda u svrhu kreiranja novih motiva dolazaka turista. Snaznija
konkurencija medu destinacijama ukazuje na potrebu za usmjerenjem prema diferenciranim
turistickim proizvodima koji zadovoljavaju potrebe sve zahtjevnijih gostiju specifi¢nih
turistickih motiva. Potie se stvaranje inovativnih i posebnih turistickih proizvoda s visokom

dodanom vrijedno$¢u namijenjenih specifiénim turistickim nisama. "

U programu rada za 2022. godinu posebno se istiCe razvoj cikloturizma kao specifi¢nog
turistickog proizvoda, odnosno daljnji razvoj cikloturizma i nastavak projekta poboljSanja
sustava biciklistickih staza. Zasada je ukupno trasirano 3 000 kilometara biciklistickih trasa, a
do kraja godine osnovne aktivnosti i ciljevi jesu povecati broj i kilometraze postojec¢ih staza,
bolje povezivanje razli¢itih regija zupanije, rast stupnja opremljenosti staza i sigurnosti
prometovanja te potrebe dodatnog tematiziranja staza. Fokus je stavljen na kreiranje i
unaprjedenje jedinstvenog turistickog proizvoda cikloturizma na podru¢ju Splitske rivijere

istok/zapad, Makarske rivijere, Dalmatinske zagore i otoka.”*

Dio Mediteranske rute koja prolazi kroz $ire Splitsko podrucje ¢ini ruta 15 (Trogir - Split) i
ruta 16 (Split-Makarska). Ruta 15 krece iz Trogira i vodi cestom kroz atraktivno mo¢varno
podrucje ihtiolosko-ornitoloskog rezervata Pantan, s obnovljenim renesansnim mlinicama i
vlastitim izvorom potom prolazi uz zra¢nu luku Split. Mirniji dio rute nailazi prolaskom
zracne luke 1 obilaskom Kastelanskih utvrda kroz 7 Kastela. VozZnja cestom uz more kroz stari
dio grada Kastela, praceno naizmjeni¢nim drvoredom tamarisa i palmi, stvara jedinstveni
mediteranski ugodaj. Zatim ruta vodi prometnijim i urbaniziranijim ulaznim dijelom grada
Solina uz arheoloski lokalitet Salonu do Splita u kojem se nalazi jedno od najvaznijih djela
kasnoanticke arhitekture Dioklecijanova palaca koja od 1979. godine uvrstena na UNESCO-
ov popis svjetske bastine. To je jedina palaca na svijetu u kojoj se kontinuirano odvija

svakodnevni zivot gdje lokalni stanovnici i dalje zive unutar zidina palace. Ruta prolazi i

°TZ SDZ (2021): Godisnji program rada za 2022., str. 20.,[Internet], dostupno na :

https://www.dal matia.hr/wp-content/uploads/2022/01/Godisnji-program-rada-TZSDZ-za-2022_.pdf
(18.02.2022.)

pid., str. 21.
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park-Sumom Marjan te zavrSava na splitskoj rivi u kojoj se moze uzivati u pravom ugodaju

Mediterana. Duljina rute iznosi 39 kilometara.”?

Park-suma Marjan predstavlja veoma zanimljiv cikloturisti¢ki resurs, osobito turistima koji
zele osjetiti istinski spoj prirode, morskog ugodaja i kulturno-povijesne bastine ovog podrucja
(brojne marjanske crkvice i vidikovci). Marjan sadrzi glavnu cestu kojom ne prometuju
automobili (u nekim dijelovima prometuju samo oni s posebnom dozvolom te autobusna linija
12) 1 kojom turisti mogu odabrati obilazak stazom bez veéih uspona ili stazu do vrha Marjana.
Takoder postoji bezbroj manjih stazica i makadamskih/vatrogasnih puteva za koje je

najpogodniji brdski bicikl zbog strmijih nagiba i zahtjevnijih ruta.

U sklopu projekta ,,Marjan 2020 — Brdo proslosti, oaza buduénosti®, grad Split je proveo
postupak nabave u kojem ureduje dionicu na podrucju park-Sume (sjeverna strana Marjana).
Zahvat uredenja brdskih biciklistickih putova unutar park-Sume Marjan predstavlja projekt
kojim je planirana reparacija brdskih puteva sa zavrSnim Sljuncanim slojem. Vecinu staze

potrebno je nadohraniti ili reparirati, a na mjestima izvrsiti popravke svih slojeva i rubova.

Valja naglasiti kako su radovi i dalje u tijeku prema dostupnim informacijama.’

Slika 6. Rekonstrukcija marjanskih brdskih biciklistickih putova

Izvor: Odsjek za medunarodne i EU projekte, Grad Split

Ovaj projekt je od vaznog znacaja za razvoj cikloturizma i promociju biciklisticke aktivnosti
ovog podrucja, osobito brdskog biciklizma gdje ljubitelji izazovnijeg oblika biciklizma mogu
uzivati u ¢arima marjanskih staza i stazica u prirodi. Panoramski pogledi na grad Split i ¢itavu
aglomeraciju i otoke stvaraju impresivan na¢in promocije kako cikloturizma tako i samog

grada Splita. Pravovaljanom marketinSkom suradnjom svih dionika, odnosno turisticke

"2EuroVelo8, portal, [Internet], dostupno na: https://eurovelo8.hr/etapa/15-trogir-split (25.01.2022.)
"Podaci dobiveni od voditeljice Odsjeka za medunarodne i EU projekte, Grad Split
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zajednice, moguce je ostvariti znacajnu turistiCku promidzbu i svojevrstan ,,brend* destinacije

Split kao cikloturisticke ili ,,bike friendly* destinacije.

Slika 7 prikazuje rutu 15 (Trogir-Split).

Slika 7: Ruta 15 (Trogir-Split)

Izvor: https://www.eurovelo8.hr/etapa/15-trogir-split

Ruta 16 (Split - Makarska) kreée iz Splita rutom uz more preko plaza na Znjanu do Stobreda.
Zatim prati tok rijeke Zrnovnice omogucujuéi lijep pogled na planinu Mosor. Nakon toga se
cesta zavojito spuSta do OmiSa Sto predstavlja 1 najatraktivniji dio rute s panoramskim
pogledom na kanjon rijeke Cetine. Dolaskom u Omi$ prelazi se omiski most i nastavlja se
juznom obalom kanjona Cetine visokih stijena planine zvane Omiska Dinara. Cesta se
nastavlja prema pocetku makarske rivijere koje karakteriziraju iznimno lijepe plaze i Cisto
more te turistickim mjestima Brela i BaSka Voda do grada Makarske koje je ciljno odrediste
ove rute. Planina Biokovo koja se strmovito obruSava na Jadranskom more jedna je od

Duljina rute iznosi 74 kilometra. "

Slika 8 prikazuje rutu 16 (Split-Makarska).

"AEurovelo8, portal, [Internet], dostupno na: https://eurovelo8.hr/etapa/16-split-makarska (25.01.2022.)
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Slika 8: Ruta 16 (Split-Makarska)

Izvor: https://www.eurovelo8.hr/etapa/16-split-makarska

U sklopu projekta unaprjedenja cikloturizma provodi se i certificiranje B&B smjestaja (hoteli,
privatni smjestaj). Specijalna oznaka kvalitete Central Dalmatia Bike and Bed nudi dodatne

informacije o kvaliteti i osobinama posebnih oblika turisti¢ke ponude.’

r-.\-_
BIKEe
& BED

CENTRAL
DALAMATIA

Slika 9: : B&B certifikat (Split)

Izvor: Vlastiti izvor

Sto se tice B&B smjestaja u Splitu i okolici postoji veéi broj objekata (apartmana, ,,villa“)
koji su identificirani kao oni koji mogu primiti biciklistickog turista i njegov bicikl, a kada se
govori o ,,bike hotelima®“ u Splitu je hotel Atrium jedini koji zadovoljava kriterije 1 sadrzi
spremista za bicikle. U okolici Splita takoder hotel Split u Podstrani i Sveti Kriz u Trogiru
primjer su ,,bike hotela® koji mogu zadovoljiti osnovne potrebe cikloturista koji odsjeda u

hotelu. Sto se ti¢e biciklistickih kampova, odnosno kampova koji mogu zadovoljiti osnovne

STZ SDZ (2021): Godisnji program rada za 2022., op. Cit. str. 22.
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potrebe za prihvat i ¢uvanje bicikla, u splitskoj aglomeraciji postoji tek jedan kamp i to kamp

Galeb u Omisu.’®

Osnovni uvjeti za dobivanje -certifikacijske oznake B&B smjeStaja jest rjeSenje o
kategorizaciji objekta. Treba biti omogucena prostorija za siguran smje$taj bicikli te
iznajmljivac¢ treba biti spreman osigurati smjeStaj cikloturistu i za (samo) jednu no¢.
Iznajmljiva¢ treba osigurati dostupnost kompleta osnovnog alata i dijelova za bicikle.
Takoder, iznajmljiva¢ treba znati pruziti informacije o stazama u blizini te o trgovinama i
servisima. B&B ne prelaze 6 soba, a smjestaj je prilagoden potrebama cikloturista. Ovakav tip
smjeStaja mora sadrzavati 1 popis ostallh B&B smjeStaja u okruzenju, svakodnevnu

vremensku prognozu i knjigu gostiju za bicikliste.””

U glavnom planu razvoja turizma SDZ kao ciljna pozicija do koje se Zeli doéi navodi se gusta
mreza cikloturistickih ruta u Zupaniji, dobro opremljenih s kvalitetnim sadrzajima i
atrakcijama. Cilj je imati raznoliki izbor ruta koji moze privuéi sve ciljne segmente, od
rekreativaca do profesionalnih biciklista. Ciljna trzista koja se Zele privuci su, osim domaceg
trziSta, susjedna Slovenija, zatim Austrija 1 Njemacka kao velika emitivna trzista, te
Skandinavske zemlje koje imaju visok stupanj kulture prometa biciklom. Potrosacki segmenti

na koje se cilja su prvenstveno mlada populacija i parovi te zrela dob.’®

Aktivnosti usmjerene ka unaprjedenju prodaje odnose se na konstantno azuriranje sluzbene
web stranice cikloturizma Splitsko-dalmatinske Zupanije (Dalmatia-Bike.com) i poticanje
destinacijskih menadzment kompanija na stvaranje te plasiranje cikloturistickih tura na trziste
putem tematiziranih tura i sukladno s time potrebno je stvoriti kvalitetnu bazu cikloturistickih
vodica. U vidu unaprjedenja komunikacije bitno je unaprijediti mobilne aplikacije te istaknuti
cikloturisticku ponudu kao zaseban segment na web stranicama turistickih zajednica.
Stvaranje jedinstvenih kvalitetnih mapa za cikloturiste s jasno istaknutim atrakcijama na
odredenom podrucju kao i smjestajnim/ugostiteljskim objektima moze uvelike doprinijeti
razvoju kvalitetne razine komunikacije prema ovom trziSnom segmentu. Aktivnosti poput
izrade promotivnih broSura i objava na druStvenim mreZama te kontinuirano aZzurno pruzanje
informacija o cikloturistickim aktivnostima u destinaciji kao i1 brendiranje destinacije kao

cikloturisticke moze dovesti do snaznog impulsa koji u konac¢nici vodi do povecanja broja

"®Dalmatia-Bike.hr., [Internet], dostupno na : https://www.dalmatia-bike.com/filter-bike-
objekata/?keyword=&regija=&tip_smjestaja=dalmatia (19.02.2022.)

bid.

8Glavni plan razvoja turizma SDZ (2017 — 2027) sa strateskim i operativnim planom marketinga, Institut za
turizam Zagreb, 2018., op.cit. str. 167.
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cikloturista u destinaciji. Cikloturizam se smatra strateski vaznim turistickim proizvodom u
kojega je potrebno ulagati jer diferencira turisticku ponudu Hrvatske, smanjuje utjecaj
sezonalnosti turizma i jedan je od najpogodnijih oblika turizma ako ga se stavi u kontekst

trenutne globalne pandemije.”

Cikloturistima specijalizirani smjestajni objekti (tzv. Bike hoteli) i elementi njihove ponude
predstavljaju jedan od najvaznijih kriterija prema kojima se odreduju za dolazak u odredenu
destinaciju. Visoka rangiranost objekata za skladistenje i sigurno odrzavanje bicikala garantira
dolazak cikloturista u takvu destinaciju. Percipiraju se 1 turisticke destinacije kroz
komponente njihove biciklisticke ponude. Prilikom donoSenja odluka vezanih uz putovanja,
cikloturisti smatraju da je dostupnost informacija vezanih uz biciklizam klju¢an aspekt

njihovog privladenja u destinaciju.®°

Dalmatinska zagora kao cikloturisticka destinacija sadrzi ogroman potencijal zbog svoje
ocuvane prirode, raznolikih prirodnih bogatstava i razgranate mreze cestovnih i makadamskih
puteva s niskim intezitetom prometa stoga su se turisticke zajednice gradova Vrlike, Sinja i
Trilja kao 1 op¢ine Klis i Dugopolje zdruzile u cilju promicanja i brendiranja destinacije
Splitskog zaleda i Zagore na emitivnim trziStima. Cikloturisticki stru¢njaci su analizirali
ukupno 21 rutu s 656 kilometara biciklistickih trasa. Stvaranjem jedinstvene cjelovite i
atraktivne cikloturisticke ponude na ovom podrucju i brendiranjem ovog podrucja kao
cikloturistickog, dovest ¢e zasigurno do rasta potraznje cikloturista za istrazivanjem zaleda

Splita.8!

Prema informacijama dobivenim iz Turisticke zajednice SDZ, ciklo regija sredisnje
Dalmacije,,Dalmatinska zagora: Dugopolje — Trilj — Sinj — Vrlika® sadrzi 20 biciklistickih
ruta koje su rasporedene u blizini navedenih gradova. U Dugopolju se nalaze dvije staze:
»Vranjaca“ (36km) i ,,Rera Dugopolje” (12km). U okolici Sinja nalazi se 5 ruta: ,,Cetina-
Sinj“ (36km), ,,Aeuqum‘ (28km), ,,Orlova staza*“ (36km), ,,Pet Izvora®“ (35km) i ,,Oko
Visoke™ (25km).

"lbid.

®lbid., str. 173.

81Hot Spots, Croatian Tourist Guide(2021): Turisti¢ke zajednice Dalmatinske zagore zajednicki krenule u projekt
razvoja suvremene cikloturisti¢ke ponude., [Internet], dostupno na: http://hotspots.net.hr/2021/04/turisticke-
zajednice-dalmatinske-zagore-zajednicki-krenule-u-projekt-razvoja-suvremene-cikloturisticke-ponude
(28.02.2022)
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Ostale ciklo regije sredisnje Dalmacije odnose se na dio Zagore (Imotski i okolica), Makarsku
rivijeru, otok Bra¢, otok Hvar te Splitska rivijera istok/zapad cija je konacna izrada i

prezentacija jo$ u pripremi.

Na web stranici ,,Happy to visit™ nailazi se na nekoliko cikloturisti¢kih ponuda vezanih uz
obilazak grada Splita u pratnji turistickog vodi¢a u jutarnjim ili popodnevnim terminima e-
biciklom ili obi¢nom biciklom i takve su ture naglasene kao pogodne za obitelji te mlade i
starije osobe. Rezervirati termin moguce je ve¢ poCetkom travnja a cijene variraju od 260
kuna pa nadalje (po osobi) ovisno o vrsti bicikla, terminu i trajanju ture. Ture su uglavnom
koncentrirane na prostoru centra grada i obilasku park-sume Marjan uz panoramski pogled na
grad Split.8

3.2.1. Sustav javnih bicikala
,»Nextbike* je njemacka tvrtka osnovana 2004. godine koja djeluje u 25 drzava. ,Nextbike*
sustav javnih bicikala prvi je 1 najveci ovakav sustav u Hrvatskoj, a trenutno se u gradu Splitu

nalazi 51 stanica rasporedena kroz ¢itavi grad.®®

Partnerstvo Grada Splita na EU projektu ,,REMEDIO®, koji je usmjeren na poticanje
koristenja nisko-ugljicnih prometnih sustava kroz testiranje operativnog nacina upravljanja
zaguSenim prometnicama i prometno optereCenim urbanim podrucjima, dovelo je do
uspostave sustava javnih bicikala u gradu Splitu i postavljenjem prvih terminala na
frekventnim lokacijama u gradu na proljec¢e 2019. godine. Aktivnosti Grada Splita ukljucivale
su nabavu mjeSovitog kontigenta elektricnih 1 konvencionalnih bicikala u sklopu
implementacije Integralnog sustava javnog prijevoza, provodenje analize trenutnog stanja
postojecih ogranienja za lokalnu implementaciju nisko-uglji€énih prometnih rjeSenja te

simulacije sada$njih i buducih scenarija uz analizu rezultata.*

Strateski projekt ,,Biraj biciklu“ sufinancira se sredstvima Europske unije u sklopu
Mehanizma integriranih teritorijalnih ulaganja (ITU), koji je namijenjen financiranju
aktivnosti odrzivog urbanog razvoja iz Europskog fonda za regionalni razvoj, na temu
,Urbana mobilnost — Razvoj sustava javnih bicikala na podrucju Urbane aglomeracije Split*.
Projektnu prijavu izradila je Razvojna agencija Split — RaST, uz podrsku sluzbe za

medunarodne i EU projekte Grada Splita. Ukupna vrijednost projekta iznosi 13.6 milijuna

8Happy to visit: Voznja bicikla i biciklisti¢ke ture., [Internet], dostupno na:
https://happytovisit.com/hr/Split/\Voznja-bicikla-i-biciklisticke-ture/tours-g2-n12 (04.03.2022.)
83plit Parking, [Internet], dostupno na: https://www.splitparking.hr/javne-bicikle (28.04.2022.)
8Ppodaci dobiveni od voditeljice Odsjeka za medunarodne i EU projekte, Grad Split
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kuna, od cega bespovratna sredstva iznose ukupno 10.8 milijuna kuna. Sredstva ¢e biti
utroSen na izgradnju nove biciklisticke prometnice i pjesacke staze u Splitu i Trogiru. Ovim se
projektom nastoji pridati vaznost biciklu kao alternativhom prijevoznom sredstvu koje bi
predstavljalo supstitut ostalim javnim prijevoznim sredstvima bilo da je rije¢ o automobilima
ili gradskim autobusima. Daljnjom valorizacijom bicikla kao najpogodnijeg alternativnog
prijevoznog sredstva za gradsku i1 prigradsku voznju dolazi se 1 to problema pratece
infrastrukturalne biciklisticke mreze koja mora biti u sprezi sa sve intenzivnijim rastom i
razvojem Dbiciklistickog prometa u gradu, odnosno u splitskoj aglomeraciji. Dakle, bez
kvalitetne infrastrukturalne potpore koja bi pratila ovakav intenzivan rast broja korisnika
javnih bicikala u gradu, u vidu povecanja broja biciklistickih stanica za preuzimanje ili
ostavljanje javnih bicikala i razvojem biciklisti¢kih trasa, ovakav projekt ne bi imao smisla.
Cjelokupni radovi na instalaciji terminala na podrucju Citave urbane aglomeracije trebali bi
biti dovrSeni tijekom iducih nekoliko mjeseci. Dogovoreno je da ¢e se prve funkcionalne
postaje nalaziti na podrucju Podstrane, a lokacije su ve¢ spremne za prijem bicikala. Istaknuto
je takoder da ¢e se vedi dio novog kontigenta bicikala za Split postaviti na podruc¢ju park-
Sume Marjan te na rubnim dijelovima grada. Najkasnije do sredine godine ocekuje se
zavrSetak izgradnje 1 oznaCavanja biciklistickih prometnica na podru¢ju grada Trogira.
Usklopu aktivnosti ovog integriranog projekta, Grad Split i sedam partnera — gradova i op¢ina
s podru¢ja Urbane aglomeracije Split (Solin, Trogir, Kastela, Podstrana, Klis, Dugopolje i
Dicmo), dobit ¢e 41 novu postaju (terminal) s ukupno 242 bicikla, od ¢ega 116 klasi¢nih i 126
bicikli na elektricni pogon. Dakle, pocetkom ljeta ove 2022. godine podrucje od Trogira do

Podstrane, Splita do Dicma bit ¢e povezan sustavom javnih bicikala.®

Putem razgovora te na temelju podataka dobivenih od voditeljice Odsjeka za medunarodne i
EU projekte iz uprave Grada Splita, trenutno stanje razvoja projekta ,,Biraj biciklu!* jest
postavljeni i osposobljeni terminali na lokacijama Klis i Prugovo (ukupno 2 terminala; 8
obi¢nih i 4 elektri¢ne bicikle) te Podstrana (2 terminala; 6 obi¢nih i 6 elektri¢nih bicikala) dok
se jos ¢eka dovrSenje ostalih zadatih terminala u Solinu (6 terminala), Trogiru (3), Dugopolju
(4), Dicmu (2), Kastelima (6) 1 Splitu koji ¢e dobiti jo§S 16 dodatnih terminala (uz postojecih
51). Svi ovi terminali trebali bi omoguciti bolju povezanost unutar op¢ine i sa susjednim

op¢inama.

®Dalmatinski portal (2022): Biraj biciklu, [Internet], dostupno na: https://dalmatinskiportal.hr/vijesti/biraj-
biciklu-splitska-urbana-aglomeracija-do-ljeta-povezana-javnim-biciklima/122718 (28.01.2022.)
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U sklopu projekta ,,Biraj biciklu!“ planira se napraviti i analiticka podloga integriranog
sustava biciklistickih prometnica UAS, odnosno studije potencijala razvoja biciklisti¢kih
prometnica za uspostavu integriranog sustava biciklistiCkih prometnica na podru¢ju UAS-a.
Izradena analiticka podloga utvrdit ¢e prostorne i sigurnosne opcije razvoja cijele mreze koja
¢e biti temelj izgradnje i oznacavanja biciklistiCkih prometnica te sigurnijeg koriStenja i
optimalne iskoriStenosti sustava javnih bicikala na podru¢ju urbane aglomeracije. Obiljezja 1
infrastruktura sustava dijeljenih bicikala omogudit ¢e integraciju i unaprjedenje sustava

javnog prijevoza te povecanje broja multimodalnih putovanja.®

Prema informacijama dobivenim iz uprave tvrtke ,,Split Parking d.o.0.”, Sustav javnih bicikli
pusten je u promet u srpnju 2019. godine i do kraja travnja 2022. (trenutno) taj sustav ¢ine 51

postaja i 281 bicikl. Sustav trenutno broji 1 200 korisnika godisnje pretplate.

Postaja Majmovi |Powrati Postaja Najmowi |Povrati
1(Riva 33936 35098 |Lokve 6584 6226
2|5plit3 26622 23439|Trstenik - plaZa 6649 6783
3 |Pazar 25136 25615|Trg Gaje Bulata 6522 6576
4(Dom Spinut 23101 24509 |Visoka - jug 6144 5983
5|5tari plac 22385 22818|Kman - jug 5787 5762
&|Zvontac 21101 22580|Kman - sjever 5287 S003
7 injan 19923 20925 |Meslanovac 5173 5124
8|5ukoifanska 18641 18419 |Pujanke S049 S000
g (Kampus 16353 15844 |Bracka 4908 a7iT

10|KnjiZznica Marka Marulica 13531 13803 |Koteks 4804 4551
11 |loker 13236 12993 |Brda - Ravne Mjive 4323 4210
12 |Bolnica Firule 12057 12168|5ucidar - sjever 4193 3736
13 |Badcvice 11299 11505|0% Mertojak 3862 3856
14|Trstenik - Poljicka cesta 11155 11136|City Centar one 3578 3615
15|Vukowvarska (Higijenski) 10957 10318 |Kampus FESB 3326 2707
16|5ucidar - istok 10843 10863 | Mertojak - Dom zdravlja 3245 3074
17 |Bardin 10366 10403 | Duilovo 3165 3138
18|Spinut - Teslina 9545 9584 |Kopilica 2954 3142
19|West Gate 9154 9038 |Kocunar 2864 2850
20|5tadion Poljud 8692 9034 |Stobreé centar 2549 2734
21|Trajektna luka 82284 8765|08 Znjan-Pazdigrad 2259 2222
22 |5ucidar zapad 8116 8103 |Blatine 2249 2141
23|Znjanski blizanci TE56 7556 |Lovrinac 2180 2059
24 |MaZuranicevo Setaliste FINA 7424 7269|5irocbuja 638 5675
25|0Opéina 7033 6810|005 Kamen-Sine 512 512
26|Ravne Njive - Dom Rata 6737 6702 |UKUPNG: 472188 471853

Tablica 1: Popis postaja i broj najmova/povrata

Izvor: Izrada autora prema dobivenim podacima (,,Split Parking*)

Tablica 1 prikazuje trenutni popis postaja u gradu Splitu kao i broj najmova i povrata do kraja
travnja ove godine. Ukupan broj najmova, odnosno povrata bicikla iznosi priblizno 472 000
podijeljen na 51 lokaciju. Najfrekventnije postaje ocekivano se nalaze u centru grada (postaja

Riva, Pazar i Stari plac) te u blizini studentskih centara (postaja Split 3 i Studentski dom

8Podaci dobiveni od voditeljice Odsjeka za medunarodne i EU projekte, Grad Split
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Spinut), potonje ukazuje na mogucu vecu razinu interesa studenata i mlade populacije za

koristenje sustava javnih bicikli.
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Graf 1: Broj korisnika koji su ostvarili barem 1 najam

Izvor: Izrada autora prema dobivenim podacima (,,Split Parking*)

Graficki prikaz daje na uvid broj korisnika koji su ostvarili najmanje jedan najam od pocetka
pustanja sustava u promet do sadasnjeg trenutka (kraj travnja 2022.). Uvida se op¢i trend rasta

broja korisnika pogotovo u ljetnim mjesecima te se ofekuje premasivanje brojke od 4000

korisnika koji su ostvarili barem jedan najam u mjesecu.

U srpnju 2022. godine proslavljena je tre¢a godis$njica uspostave sustava javnih bicikli u
gradu Splitu, a ostvareni rezultati prikazuju preko pola milijuna najmova (to¢nije 539 040) i
sustav broji ¢ak 36 930 registriranih korisnika do sada. Ovaj sustav pruzio je stanovnicima
grada i aglomeracije alternativniji, zdraviji i jeftiniji nacin kretanja po gradu. Od svoje
uspostave, sustav ima konstantnu tendenciju rasta koji nije sprijecila ni ,.korona“ kriza 2020.

godine.?

Velika vrijednost ovog projekta lezi u tome Sto ¢e se izraditi studija potencijala razvoja
biciklistickih prometnica. Koristit ¢e se kao temeljni dokument za razvoj integriranog sustava
biciklistickih prometnica na podruc¢ju Urbane aglomeracije Split. Istodobno, vrijednost ovog
projekta leZi u Cinjenici $to promovira ,,zelene politike te promice i isti€e vaznost zdravog
na¢ina Zzivota. Projekt uvelike pridonosi urbanoj mobilnosti stanovniStva ovog podrudja i

samom povezivanju op¢ina aglomeracije Split. Ovim projektom nastoji se smanjiti koriStenje

87Split parking, [Internet], dostupno na: https://www.splitparking.hr/novosti/treca-godisnjica-rada-sustava-
javnih-bicikala (20.07.2022.)
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osobnih automobila u vidu mobilnosti, a u planu je i inicijativa koja nadopunjava ovaj projekt

i odnosi se na edukaciju te poticanje djece $kolskog uzrasta na koristenje bicikli.®®

Registrirati se moze na samom terminalu, putem internetske stranice ,,nextbike.hr* ili putem
mobilne aplikacije ,,nextbike*. Nakon registracije dobije se PIN kod za prijavu, zatim se
odabere vrsta najma, unese broj mobitela i PIN za prijavu te se unese broj bicikla kojeg se zeli
unajmiti i povuce se bicikl iz stalka. Za povrat bicikla obavezno se gurne bicikl u stalak i
spusti poluga na bravi za zaklju¢avanje, a zvucni signal i poruka na uredaju potvrduju
uspjesan povrat i automatski zavrSetak najma bicikla. Ukoliko je osoba ve¢ postojeci korisnik
ove usluge, moze kupiti nextbike kredit za unajmljivanje bicikala putem usluge mPrijevoz

kako bi nadoplatio svoj nextbike ra¢un.®®

Na stranici Split Parkinga mogu se dobiti azurirane informacije o cijenama najma javnih
bicikala. Postoje 3 opcije plac¢anja, a odnose se na karti¢cno placanje (,,Pay as you go*) gdje se
aktivacija racuna placa jednokratno 10 kuna i najam svaki narednih 30 minuta 5 kuna za
klasi¢ni te 10 kuna za elektri¢ni bicikl. Zatim postoji tjedna pretplata koja iznosi 100 kuna i
koja omogucuje neogranic¢eni broj voznji u trajanju do 30 minuta za 1 bicikl besplatno, a
svakih dodatnih 30 minuta najma iznose 5 kuna za klasi¢ni i 10 kuna za elektri¢ni bicikl.
Treca opcija se odnosi na godis$nji najam koji iznosi 200 kuna i time se dobiva isti paket kao i
u tjednoj opciji (neograniceni broj besplatnih voznji u trajanju do 30 minuta i naplata svakog

narednog 30-minutnog perioda 5 ili 10 kuna) samo prosiren na ¢itavu godinu.®

Novina uvedena kroz travanj 2022. godine odnosi se na mogucnost unajmljivanja dviju bicikli
istovremeno preko jednog korisnickog racuna, Sto dosada nije bilo moguce. Uvjeti pretplate

vrijede za jednu biciklu, a istovremeni najam druge plaéa se prema ,,pay as you go‘ opciji.

Elektri¢ni bicikli posebno su prikladni za odmor i istrazivanje destinacije jer omogucuju
osobama koje ne dijele istu razinu kondicije s profesionalnim biciklistima i reakreativcima da
zajedno uzivaju u biciklistickim aktivnostima. PomaZu biciklistima da se lakSe krecu na
rutama s uzbrdicama i na duzim udaljenostima. Ta Cinjenica omogucava $iri raspon odredista
dostupnim Sirem krugu cikloturista, ukljucujuéi i one starije zivotne dobi $to dovodi i do

veceg broja korisnika usluge javnih bicikala i visih prihoda destinacije.

8Split.hr.(2022): Osam gradova i op¢ina odrabralo je biciklu! Zapodinje Sirenje sustava javnih bicikala na
podrudju urbane aglomeracije Split, [Internet], dostupno na: https://www.split.hr/clanak/osam-gradova-i-
opcina-odabralo-je-biciklu-zapocinje-sirenje-sustava-javnih-bicikala-na-podrucju-urbane-aglomeracije-split
(08.02.2022.)

8Split Parking, [Internet], dostupno na: https://www.splitparking.hr/javne-bicikle (05.05.2022.)

Olbid.

1bid.
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3.3. Analiza potraznje za cikloturizmom UAS

Tablica 2 prikazuje broj dolazaka i noc¢enja domacih i stranih turista u grad Split kroz period

od 2017. do 2021. godine. Iz tablice je vidljivo kako je 2020. godine kada je pandemija

»Kkorona® virusa bila aktualna broj nocenja i dolazaka bio gotovo Cetverostruko manji od

prethodne godine. Prosla 2021. godina bila je u znaku oporavka turisticke djelatnosti premda

je pod snaznim mjerama (,,COVID* putovnice, potvrde) turistima bilo onemoguceno potpuno

slobodno kretanje i putovanja. Prestankom gotovo svih restrikcija u vezi pandemije, odnosno

proglasenjem kraja pandemije, kona¢no se ocekuju brojke dolazaka i noc¢enja nalik onim iz

pretpandemijskog razdoblja.

DOLASCI NOCENJA
DOMACI | STRANI | UKUPNO | DOMACI | STRANI | UKUPNO
2017. 59 791 660 534 720 325 121860 | 2005490 | 2127 350
2018. 70 943 791 152 862 095 153249 | 2356922 | 2510171
2019. 75 794 868 113 943 907 166 703 | 2589646 | 2756349
2020. 43308 160 537 203 845 124 207 724 370 848 577
2021. 66 858 415 301 482 159 172386 | 1584836 | 1757222

Tablica 2: Dolasci i no¢enja domacih i stranih turista 2017.-2021.

Izvor: Izrada autora prema podacima dobivenim iz TZ grada Splita

Turisticki promet u gradu Splitu (2017.-2021.)
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Graf 2: Kretanje turistickog prometa grada Splita od 2017. do 2021. godine

Izvor: Izrada autora prema podacima dobivenim iz TZ grada Splita
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Obujam cikloturisticke potraznje u ¢itavoj Hrvatskoj pa tako i u Splitu tesko je utvrditi zbog
¢injenice da se podaci vezani uz takvu potraznju mogu skupiti samo za organizirane skupine
cikloturista ili sportskih biciklista na pripremama, koji ¢ine neznatan dio sveukupne
cikloturisticke potraznje. Dakle, zasad ne postoje podaci koji bi u svome obuhvatu uzeli u
obzir turiste koji koriste usluge unajmljivanja bicikala ili koji koriste vlastite bicikle dovezene
motornim vozilom. Bez obzira na nepostojanje provjerenih broj¢anih podataka, ocekuje se
rast interesa za cikloturizmom u Hrvatskoj koju se Cesto proglasava kao iznimno atraktivnu

zemlju za razvoj cikloturizma.®?

Ciljna trzista gledano geografski svakako jest domace trziste i susjedne zemlje (Slovenija,
Srbija, Bosna i Hercegovina) te Njemacka, Austrija i Skandinavske zemlje.Razdoblje
pandemije dovelo je do veceg znacCaja domacih turista za turizam opcenito, s obzirom na
manjak putovanja zbog restrikcija i mjera. Obiljezja dobnih skupina cikloturista odnose se na
mlade (18-25) koji imaju izrazenu potrebu za druzenjem i za istrazivanjem destinacije, zatim
na mlade parove/prijatelje (25-35) koji su vremenski ograni¢eni i najée$¢e im odmor kratko
traje, oni imaju novaca i traze dozivljajima ispunjena putovanja dok treca skupina, koja se
odnosi na zrelu dob,trazi holisticki pristup putovanjima, nisu cjenovno osjetljivi te putuju
tijekom cijele godine. Glavni izvori informacija cikloturista jesu druStvene mreze, preporuke
prijatelja, Internet te ¢asopisi o putovanjima. Ciljna pozicija cikloturizma u buduénosti jest da
ono bude izbor svim ciljnim segmentima od rekreativnih do strastvenih biciklista zbog guste

mreZe cikloturisti¢kih ruta opremljenih kvalitetnim sadrzajima i atrakcijama.%

Prema TOMAS istrazivanju iz 2017., tek oko 5 posto turista se koristilo biciklom tokom svog
boravka u zupaniji §to je relativno nisko u usporedbi s ostalim obalnim Zupanijama gdje 13

posto predstavlja okviran prosjek voznje biciklom za vrijeme boravka u destinaciji. %

92Akcijski plan razvoja cikloturizma (2015), op. cit. str. 22,

%Glavni plan razvoja turizma SDZ (2017 — 2027) sa strateskim i operativnim planom marketinga, Institut za
turizam Zagreb, (2018), str. 160.

%Glavni plan razvoja turizma SDZ (2017 — 2027) sa strateskim i operativnim planom marketinga (2018), op.cit.
str. 131.
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PREDSEZONA SEZONA POSEZONA

MNajéedci motivi putovanja: P % %

kultura/povijest 17,6 17,8 21,2
priroda 17.6 16,3 21,5
aktivni odmor 17,2 20,4 22,8
pasivni odmor 14,0 15,1 11,5
gastronomija 11,6 9,3 9,5
redbina/prijatelji 7.9 6,6 5.6
zdravljefwellness 5.4 3.3 21
posao 4.5 3,6 1.8
nocni Zivot 4.3 7.2 3.4
Motivi ovog putovanja: 26 ) %

kultura/povijest 25,8 20,6 28,9
prirada 18,4 18,2 20,9
aktivni odmor 19,1 21,7 23,0
pasivni odmor 14,1 16,9 10,3
gastronomija 11,2 9,1 a,7
rodbina/prijatelji 4,5 1,7 1.8
zdravlje/wellness 2,2 2.4 2,0
posao 0,7 1,0 0,7
nocni FHivot 3,0 8.4 2.7

Tablica 3: Motivi putovanja turista u Split

Izvor: Strateski marketinski plan destinacije Split 2017-2022 str.61.
file://IC:/Users/User/Downloads/5dnzypa850nms73.pdf

Iz tablice®®2 vidljiva je preferencija turista ka aktivnom odmoru kada se razmatraju najéeséi
motivi putovanja. Kada se govori o specificnom putovanju (u grad Split), tada se uocava jos
izrazenija preferencija turista ka aktivnim oblicima odmora (u koje spada dakako sportsko-
rekreativni turizam, odnosno cikloturizam) koji postaje drugi najc¢es¢i motiv dolaska u Split
(pored upoznavanja s kulturom i povijesti ove destinacije). Ova tablica predstavlja svojevrstan
uvod, odnosno temelj na kojem ¢e se graditi buduca strategija turizma i oblikovati turisticka
ponuda jer znajuéi za ovako Vvisoku razinu motivacije koju aktivni turizam stvara turistima

sigurno se 1 sama turisticka ponuda unaprjeduje i upotpunjuje imajuci tu ¢injenicu na umu.

Koristena prometna sredstva Ukupmo J::;::I:t: KDE?:;:;::.I”E
Lokalni javni prijewoaz (bus, tramvaj, vlakic, brod i s1) 272 272 274
Taodi 223 21,8 299
Vlastiti automobil, motor 60,7 61,8 42,2
Unajmljeni autemobil, motor (rent-a-car) 8.8 9,0 5,6
Viastiti bicikl 9.1 9.5 2,6
Unajmljeni bicikl (rent-a-bike) 9.7 10,0 4,0
Viastiti brod 29 31 0,0
Unajmljeni brod (rent-a-boat) 104 11,0 0,1
Meko drugo prijevozno sredstvo 33 31 6.8
Mije korifteno niti jedno prijevozno sredstvo 10,0 9.8 12,2

* Mogudnost vide odgovara.

Tablica 4: Koristenje prometnih sredstava u destinaciji

Izvor: IstraZivanje Tomas 2019. str. 39., http://www.iztzg.hr/files/file/RADOVI/KNJIGE/TOMAS-Hrvatska-
2019.pdf

%Jzdvojena tablica iz dokumenta Strateski marketingki plan destinacije Split 2017-2022 gdje je uzorak iznosio
1150 ispitanika uz zastupljenost svih kategorija demografskih obiljezja
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Koristenje prometnih sredstava za kretanje u destinaciji takoder je jedan od bitnih pokazatelja
razine odrZivosti turizma odredene destinacije. Kao posljedica visokog udjela osobnog
automobila za dolazak u destinaciju, ono predstavlja i naj¢e$¢i nacin kretanja u destinaciji
(vlastiti ili unajmljeni automobil). Kada izuzmemo koristenje usluga javnog prijevoza i taxi
usluga, evidentno je da postoji odredeni znacajni postotak turista koji za kretanje po
destinaciji koriste bicikl (vlastiti ili unajmljeni). Kada se usporeduje obalni pojas Hrvatske sa
kontinentalnom, uvida se izraZeniji postotak koristenja bicikla na racun Jadranske Hrvatske
(oko 9,5% vlastiti i 10% unajmljeni bicikl). Podaci datiraju iz 2019. godine, odnosno
posljednje godine prije pandemijskog razdoblja i znaju¢i za brojne projekte koje se ticu
cikloturizma kako Splita tako i ¢itave Hrvatske, oCekuje se daljnji rast broja korisnika bicikla

u svrhu istrazivanja destinacije.

Vrlo je nezahvalno do¢i do stvarnih podataka o broju turista koji su vlastitim biciklom doSli u
Split ili unajmili bicikl 1 njime istraZivali podru¢je grada Splita i okolnih lokacija stoga je za
buduca istrazivanja nuzno evidentiranje ovakvih turista kako bi se dobio relativno realan broj
cikloturista koji posjecuju Split. Evidencija zapravo se odnosi na pojacano anketiranje i
mjerenje razine biciklistiCke aktivnosti (prometa) na frekventnijim rutama 1 lokacijama,
suradnju lokalnih iznajmljivaca kako bi se dobio okviran broj najmova bicikala kroz godinu
(sustav javnih bicikala ima svoju evidenciju koju vodi Split Parking koji bi mogao selektirati

inozemne i domace korisnike) i sli¢ne aktivnosti.

Nastavak trenda ubrzanog rasta cikloturizma ocekuje se i u buduénosti s obzirom na sve
izrazenije 1 jasnije potrebe potrosaca za aktivnim i zdravim na¢inom odmora. Shodno tome,
ocekuje se daljnja diverzifikacija proizvoda te razvitak kombiniranih proizvoda koji povezuju

primjerice cikloturizam s kulturnom ili pustolovni turizam s gastronomijom.%

3.4. Potencijali i razvojne mogu¢énosti cikloturizma ovog podrucja

Obiteljska putovanja veoma su trazena medu pustolovnim, odnosno cikloturistima, posebice
viSegeneracijska putovanja gdje zajedno putuju bake, djedovi, roditelji i djeca. Europsko
stanovniStvo starije zivotne dobi i zadovoljavajuce fizicke forme poticu ovaj trend. Mnogi
stariji ljudi gledaju na putovanja kao na mogucénost dodatnog zblizavanja i1 stvaranja
uspomena s djecom i unucima, a elektri¢ni bicikli ¢ine biciklisticki odmor pogodnim za

ovakva obiteljska putovanja. Kada se cilja na ovaj segment trzista, treba obratiti paznju na

%Prijedlog Strategije razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine (2013), op. cit. str. 27.
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prilagodavanje ruta u turistickoj ponudi i na fleksibilnost. Takoder valja ukljuciti ponude koje

obitelji mogu dodati svom postoje¢em odmoru kao $to su jednodnevni biciklisticki izleti. %

Sto se ti¢e spomenutog svjetskog trenda transformiranja zapustenih Zeljeznickih pruga u
biciklisticke staze (hrvatski primjer bila bi trasa Rovinj-Kanfanar), s obzirom na slabu
rasprostranjenost Zeljeznica u ovom dijelu Hrvatske, predlazem projekt koji bi rekonstruirao
puteve kojima je prolazila Sinjska rera (razorena zeljeznicka pruga koja je povezivala Split sa
unutra$njosti Zagore, odnosno gradom Sinjom) i u skladu sa najoptimalnijim cikloturisti¢kim
rjeSenjima bio predstavljen kao svojevrsna cikloturisticko-povijesna atrakcija. Staza ne bi
morala striktno pratiti trasu Zeljeznicke pruge (koja ionako viSe ne postoji), ali bi okvirno dala
uvid u nekadasnju povijest ovog kraja i pritom unaprijedila cikloturisticku ponudu grada
Splita spajanjem s unutrasnjosti te bi se dobila staza duga nekoliko desetaka kilometara koja
bi uz adekvatnu infrastrukturu i obogacena povijesnim zanimljivostima napisanim na
tabelama duz rute predstavljala pravu cikloturisticku atrakciju. Trenutno se manja dionica ove
rute koristi u biciklisticke svrhe, ali potpunim razvojem ove trase dobila bi se cjelovitost same
rute, odnosno jedna kompletna duga biciklisticka staza. Slika 5 prikazuje dio trase Sinjske
rere koji se zove Vetmin most i koji se trenutno koristi kao cesta koja spaja naselje Klis-Kosa
s Klisom s gornje i sa Majdanom i Solinom s donje strane KliSkog polja, ali i kao biciklisticka
staza s obzirom na rijedak promet i atraktivnu dionicu ceste. Povezivanjem svih rascjepkanih

dijelova rute ,,Rera® moze se dobiti kompletna cikloturisticka, kulturno-povijesna turisticka

atrakcija.

97CBI — Centre for the Promotion of Imports. (2018): Cycling tourism from Europe., Ibid., (23.02.2022.)
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Slika 10: Dio rute Sinjske rere kod prijevoja Vetmin most

Izvor: Vlastiti izvor

Takoder, potrebno je isticati vaznost nuzne provedbe povezivanja destinacija unutar urbane
aglomeracije Split gdje bi se povezivanjem turisti¢kih znamenitosti poput Kliske tvrdave,
anticke Salone, kastelanskih utvrda, starog grada Trogira i sli¢nih atraktivnih kulturno-
povijesnih 1 prirodnih znamenitosti dobio jedinstveni cikloturisticki proizvod. Najveci
problem realizaciji ove ideje predstavlja gust intezitet prometa na odredenim dijelovima ovog
podrucja stoga je bitno savjesno pristupiti konacnom rjesenju kvalitetnim oznacavanjem i
trasiranjem ruta i/ili stvaranjem novih biciklisti¢kih rjesenja (u vidu zaobilaznica ili sigurnih
precica van dosega automobilskog prometa) u svrhu povecanja sigurnosti cikloturista.
Kvalitetnim oznacavanjem 1 trasiranjem biciklistickih dionica (bilo proSirivanjem postojecih
cesta ili podjelom plo¢nika na dio za bicikliste i dio za pjesake) rijeSio bi se, barem donekle,
vazan problem odnosa pjeSaka i automobila prema biciklistima koji bi zakonski trebali voziti
bicikl po kolnicima blize desnom rubu, ali zbog manjka biciklisti¢kih staza se odlucuju na
voznju po plo¢niku gdje se nalaze pjeSaci i tu mogu nastati sukobi, ali i prometni udesi

izmedu biciklista i pjesaka.

Na podruéju UAS postoji nekolicina cesta slabijeg inteziteta prometa, a koja se mogu
pretvoriti u zanimljive cikloturisticke rute kao S$to su ruta od Kastel Starog strmim
serpentinama do planinarskog doma Malacka (s kojeg se pruza panoramski pogled na Citav
splitski kanal) ili ruta koja bi se pruzala od Zrnovnice do Zvjezdanog sela Mosor (koja prolazi
kroz sela Splitske aglomeracije Sitno Donje i Sitno Gornje i pruza predivan pogled na grad
Split). Obje rute su srednje zahtjevne zbog svojih nagiba i relativno su kratke (procjenjeno
vrijeme trajanja voznje u jednom smjeru umjerenim tempom bilo bi oko sat do 2 sata, imajuéi
na umu da bi se povratna voznja uvelike vremenski skratila zbog spusta, odnosno niza

nizbrdica.

Stvaranje jedinstvene 1 cjelovite biciklistiC¢ke rute koja bi obuhvatila ¢itavi Splitski poluotok
(¢iji su zaceci vidljivi na isprekidanim dijelovima postojec¢ih biciklistickih staza i odvojenim
projektima poput staze na Trsteniku/Znjanu realizirane u proljeée 2021. godine) sigurno ¢e
ponukati lokalno stanovnistvo, ali 1 turiste na aktivno samostalno istrazivanje grada putem

bicikla kroz atraktivne dijelove poput Marjana ili ¢itavog obalnog podrucja staza.

Iskustva cikloturizma sve se vise predlazu kao dio programa turistickog posjeta destinaciji.

Turisti vole kombinirati voznju biciklom s drugim (pustolovnim) aktivnostima. U suradnji s
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lokalnim dionicima mozZe se stvoriti zanimljiv niz aktivnosti (turisticki paket) za turiste u
destinaciji.
Trziste cikloturizma je pretezno domacde, te za privuéi inozemne cikloturiste valja naglasiti

jedinstvene elemente cikloturisticke ponude destinacije koje turisti ne mogu pronaci u

konkurentskim zemljama.

Potrebno je integrirati cikloturisti¢ke usluge u sveobuhvatnu turisticku ponudu na svim
razinama i poticati lokalne turisticke agencije na stvaranje turisti¢kih programa fokusiranih na
najzanimljivije cikloturisticke rute. Takoder je nuzno osmisliti cikloturisticku ponudu u
suradnji s lokalnim hotelima i ostalim smjestajnim objektima u jedinstvenu cjelinu. Treba
zajednicki promovirati cikloturisti¢ku ponudu na svim razinama kao i umreziti te kvalitetno

educirati pruzatelje usluga.®

%EuroVelo 8., (2020): Potaknimo razvoj i povec¢ajmo utjecaj cikloturizma., op. cit., str.20., (24.02.2022.)
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4. EMPIRIJSKO ISTRAZIVANJE

4.1. Metodologija istrazivanja
Cilj ovog istrazivanja jest prouciti i izraziti kakav je utjecaj cikloturizma na cjelokupni
turisticki razvoj aglomeracije Split i grada Splita opcenito, koji su njegovi razmjeri i kakvi su

stavovi lokalnog stanovnistva.

Istrazivanje je provedeno putem upitnika kreiranog u Google Forms obliku. Istrazivanjem je
obuhvacen broj od 120 ispitanika raznih demografskih kategorija s prebivalistem na podrucju

Grada Splita. IstraZivanje je provedeno u travnju 2022. godine.

Za potrebe istrazivanja kreiran je i proveden anketni upitnik koji sadrzi 12 pitanja. Anketni
upitnik se sastoji od dva dijela. U prvom se ispituje sociodemografski profil ispitanika u
kojem se iznose podaci o spolu, dobi, razini obrazovanja i trenutnom statusu zaposlenja
ispitanika. Drugi dio donosi pitanja o zadovoljstvu ispitanika trenutnom turistickom ponudom
grada Splita, ali 1 konkretna pitanja o tematici istrazivanja koja se odnose ucestalost koristenja
bicikla kao sredstva za rekreaciju/ prijevoznog sredstva, na upoznatost ispitanika sa sustavom
javnih bicikli u gradu Splitu, te se na kraju upitnika postavljaju se tvrdnje putem kojih se

testiraju hipoteze rada.

Demografske karakteristike ispitanika prezentiraju se tabli¢no i graficki. Stavovi i misljenja
ispitanika iskazani su tablicno. Upotrebom metoda deskriptivne statistike prezentiraju se
srednje vrijednosti i to aritmeticka sredina, mod, medijan, dok se za pokazatelje odstupanja od
srednjih vrijednosti koristi standardna devijacija, raspon i interkvartilni raspon. Postavljene
hipoteze rada ispituju se upotrebom Wilcoxon testa za jedan nezavisan uzorak (buduéi da
varijable imaju obiljezje ordinalne mjerne skale) kojim se ispituje prisutnost razlike u
ostvarenoj srednjoj razini slaganja na ponudene tvrdnje u odnosu na zadanu vrijednost koja je
u ovom radu 3, odnosno indiferencija slaganja iz neslaganja u slaganje s ponudenim

tvrdnjama.

Analiza je provedena u statistickom programu SPSS 25.
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4.2. Testiranje postavljenih hipoteza i rezultati istraZivanja
U istrazivanju je sudjelovalo 120 ispitanika od cega 53 muskarca (44,17%) 1 67 Zena
(55,83%).

1. Spol

Eiviusko
W7ensko

Graf 3: Struktura ispitanika prema spolu

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Najzastupljenija starosna skupina jest ona izmedu 18 1 25 godina (n=79; 65,83%) dok je 30
ispitanika zastupljeno u skupini izmedu 26 1 40 godina (25,00%) te je 7 ispitanika u skupini
izmedu 41 i 60 godina (5,83%) i 4 ispitanika iznad 60 godina (3,33%).

Broj ispitanika

18-25 26-40 41-80 60+ godina
2. Dob

Graf 4: Struktura ispitanika prema dobi
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Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Prema strukturi uzorka obzirom na obrazovanje vidljivo je kako najveéi broj ispitanika
pripada skupini prvostupnika struke (n=56; 46,67%) dok su najmanje zastupljeni ispitanici s
titulom doktora znanosti (n=2; 1,66%) i sa zavrSenim osnovnoskolskim obrazovanjem (n=1;

0,83%).
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Broj ispitanika

Osnovna skola Srednja Skola Prvostupnik struke  Magistar struke Doktor znanosti

3. Obrazovanje

Graf 5: Struktura ispitanika prema ostvarenoj razini obrazovanja

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Sto se ti¢e radnog statusa ispitanika, najveéi broj ispitanika je zaposleno (n=51; 42,50%) ili su
u statusu ucenika/studenta (n=49; 40,83%) dok je 16 ispitanika nezaposleno (13,33%) te 4
ispitanika predstavljaju skupinu umirovljenika (3,33%).

4. Radni status

EuUtenikiica, Studentiica
W 7aposlenia

M ezaposlen/a

B Umirovijenikiica

51
42,50%
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Graf 6: Radni status ispitanika

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Sto se ti¢e osnovnih razloga zbog kojih ispitanici smatraju grad Split privlaénim turistima,
najvise ispitanika je odgovorilo da je to zbog kulturno-povijesne bastine (n=49; 40,83%) dok
je odgovor zbog ,,sunca i mora“ iduci najzastupljeniji odgovor (n=45; 37,50%). Nadalje,
razlog zbog kojeg je grad Split privlacan turistima prema misljenju ispitanika jesu prirodne
ljepote (n=23; 19,17%) dok po jedan ispitanik (0,83%) smatra da razlozi leZe u gastronomskoj

ponudi te raznih manifestacija odnosno svega navedenog.

5. Smatram da je grad
Split priviagan turistima
prvenstveno zbog:

EPrirodnih liepota
.Kulturno-povuesne bastine
M "Suncai mora"

B Gastronomije

[JRaznih manifestacija

W Sve navedeno

Graf 7: Razlozi priviacnosti grada Splita turistima

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitanici su na skali od 1 do 5 ocjenjivali raznovrsnost turisticke ponude grada Splita.
Prosjecna ocjena raznovrsnosti jest 3,47 sa prosjecnim odstupanjem od aritmeticke sredine
0,86. Medijan (sredisnja vrijednost) iznosi 3,00 odnosno polovica ispitanika je dala ocjenu
3,00 ili manje dok je polovica dala 3,00 ili vise. Mod (naj¢e$¢a vrijednost, ocjena) jest 3,00.

Interkvartilni raspon krece se od 3,00 do 4,00.
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6. Na skali od 1 do 5 ocijenite
raznovrsnost turisticke ponude

grada Splita:

N Valid 120

Missing 0
Mean 3,47
Median 3,00
Mode 3,00
Std. Deviation ,86
Minimum 1,00
Maximum 5,00
Percentiles 25 3,00

50 3,00

75 4,00

Tablica 5: Deskriptivna statistika ocjene raznovrsnosti turisticke ponude grada Splita

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Sto se ti¢e ulestalosti koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva za rekreaciju i ostale
namjene, najveci broj ispitanika koristi bicikl nekoliko puta godisnje (n=50; 41,67%) dok se
13 ispitanika (10,83%) sluzi biciklom barem jednom mjesecno te 12 ispitanika (10,00%)
gotovo svakodnevno. 45 ispitanika (37,50%) se ne sluzi biciklom uopce.

7. Koliko éesto koristite
bicikl kao prijevozno
sredstvolsredstvo za

rekreaciju?
Ene siuzim se biciklom
M1lekoliko puta godisnje
W Barem jednom mjesetno
B Gotovo svakodnevno

Graf 8: Ucestalost koristenja bicikla kao prijevoznog sredstva/sredstva za rekreaciju

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Kada je u pitanju sustav javnih bicikli uspostavljen u Splitu, 81 ispitanik (67,50%) iznio je

stav da je upoznat sa sustavom javnih bicikli u Splitu, ali nije koristio dok 12 ispitanika
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(10,00%) nije upoznato i samim time nije koristilo. U konacnici, 27 ispitanika (22,50%) je

barem jednom koristilo javne bicikle u gradu Splitu.

8. Jeste li upoznati sa

sustavom javnih bicikla
u gradu Splitu i jeste li
12 koristili njihove usluge?
10,00%

[@Misam upoznat/a i nisam
koristio/la

.Upoznab’a sam, ali nisam
karistiolla

.KOI’IStIOﬂa sam barem
jednom

Graf 9: Upoznatost sa sustavom javnih bicikla u gradu Splitu i koristenje njihove usluge

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Od 27 ispitanika koji su se koristili sustavom javnih bicikli u gradu Splitu daleko ve¢i je broj
zadovoljnih korisnika (n=25; 92,59%) u odnosu na nezadovoljne korisnike (n=2; 7,41%).

Ovaj rezultat predstavlja kljuan pokazatelj da je projekt javnih bicikala ostavio dobar dojam i

zadovoljne korisnike.

9. Ako ste na
prethodno
pitanje odgovorili
sac)

[ Zadovaljan/na sam
Ml Nezadovaljan/na sam

Graf 10: Zadovoljstvo korisnika sustava javnih bicikli
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Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Ispitanici su na skali od 1 do 5 ocjenjivali zadovoljstvo cikloturistickom ponudom grada
Splita i njegove okolice (aglomeracije). ProsjeCna razina zadovoljstva iznosi 3,11 sa
prosje¢nim odstupanjem od aritmeticke sredine 0,94. Medijan iznosi 3,00, odnosno polovica
ispitanika je dala ocjenu 3,00 ili manje dok je polovica dala 3,00 ili viSe. Najc¢eS¢a ocjena jest

3,00. Interkvartilni raspon se kre¢e od 3,00 do 4,00.

10. Molim vas da na skali od 1 do
5 iskazete svoje zadovoljstvo
cikloturistickom ponudom grada
Splita i okolice?

N Valid 120

Missing 0
Mean 3,11
Median 3,00
Mode 3,00
Std. Deviation 94
Minimum 1,00
Maximum 5,00
Percentiles 25 2,00

50 3,00

75 4,00

Tablica 6: Deskriptivna statistika zadovoljstva cikloturistickom ponudom grada Splita i
okolice

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Sudeci prema rezultatima na specifi¢no pitanje, uvida se kako ocjena 3,11 ipak ne predstavlja
mnogo razloga za ponos gradu Splitu, odnosno ovakav stav ispitanika odraZava stanje u
kojem postoji mnogo prostora za napredak i daljnje unaprjedivanje cikloturisticke ponude

grada i okolice.

Na iducu sekciju pitanja ispitanici su imali ponudenih 10 tvrdnji za koje su trebali na skali od
1 do 5 iskazati svoju razinu slaganja s navedenim tvrdnjama vezanim za cikloturizam grada
Splita i okolice. Vrijednost 1 oznacavala je tvrdnju ,,Uopce se ne slazem* dok je 5 oznacavala

tvrdnju ,,U potpunosti se slazem®.

58



Najveci broj ispitanika se uopce ne slaze sa tvrdnjom ,,Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i

okolici ne nailazi na odobravanje lokalnog stanovnistva nenaviknutog na povecéan broj

bicikala u gradu* (n=14; 11,67%) dok se najveci broj ispitanika u potpunosti slaze s tvrdnjom

,Smatram da cesce koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva moze smanjiti prometnu

guzvu/buku u gradu Splitu* (n=62; 51,67%).

1

2

%

%

%

%

%

SD**

[Razvoj cikloturizma u gradu
Splitu i okolici predstavlja
dodatnu motivaciju za dolazak
u Split.]

3,33

3,33

34

28,33

56

46,67

22

18,33

3,73

0,91

[Razvoj cikloturizma u gradu
Splitu i okolici ne nailazi na
odobravanje lokalnog
stanovniStva nenaviknutog na
povecan broj bicikala u gradu.]

14

11,67

42

35,00

35

29,17

23

19,17

5,00

2,71

1,06

[KoriStenjem sustava javnih
bicikala potakla se svijest
gradana o vaznosti rekreacije.]

6,67

5,00

28

23,33

44

36,67

34

28,33

3,75

1,12

[Sve vece koristenje bicikla
kao prijevoznog sredstva
posljedica je jacanja svijesti
gradana o o¢uvanju okolisa.]

6,67

12

10,00

20,00

41

34,17

35

29,17

3,69

1,18

[Smatram da cesce koristenje
bicikala kao prijevoznog
sredstva moze smanjiti
prometnu guzvu/buku u gradu
Splitu.]

3,33

2,50

13

10,83

38

31,67

62

51,67

4,26

0,98

[Cikloturizam u gradu Splitu i
okolici moze se odvijati
tijekom cijele godine.]

4,17

4,17

22

18,33

36

30,00

52

43,33

4,04

1,08

[Cikloturizam u gradu Splitu i
okolici pozeljna je i
prihvatljiva vrsta turizma u
vrijeme pandemije ,,korona“
virusa.]

4,17

3,33

20

16,67

30

25,00

61

50,83

4,15

1,08

[Grad Split sa svojom
okolicom nudi dovoljno
sadrzaja i adekvatnu ponudu za
privlacenje cikloturista.]

6,67

17

14,17

25

20,83

44

36,67

26

21,67

3,53

1,17

[Smatram da bez snaznije
marketin§ke kampanje i
promocije cikloturizma u
Splitu ta vrsta turizma nece u
potpunosti zazivjeti.]

3,33

2,50

11,67

54

45,00

45

37,50

4,11

0,94
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[Smatram da grad Split i
okolica ne posjeduju dovoljno
infrastrukturnih resursa 7
(biciklistickih staza, ruta) za
intenzivniji razvoj
cikloturizma.]

5,83 |12/ 10,00 |16/ 13,33 (30, 25,00 (55| 45,83 | 3,95 | 1,23

*X=aritmeti¢ka sredina
**SD= standardna devijacija
*pri izracunu ukupne dimenzije koriStene inverzne vrijednosti odgovora

Tablica 7: Deskriptivna statistika slaganja s tvrdnjama o ucincima cikloturizma

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ukupna razina slaganja dobivena je kao prosjek svih odgovora. Pri izraCunu ukupne

dimenzije koristene su inverzne vrijednosti odredenih odgovora.

Prosje¢na razina slaganja sa svim tvrdnjama zajedno je 3,44 sa odstupanjem od aritmeticke
sredine 0,53.

Ucinak cikloturizma

N Valid 120

Missing 0
Mean 3,44
Median 3,50
Mode 3,80
Std. Deviation 53
Minimum 1,50
Maximum 4,50
Percentiles 25 3,10

50 3,50

75 3,80

Tablica 8: Deskriptivna statistika ukupne razine slaganja sa svim tvrdnjama zajedno

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istraZivanja

Na posljednje pitanje ispitanici su oznacavali odgovor koji odreduje njihov stav. Ponudene su

4 tvrdnje na koje su imali opciju odgovaranja sa Da, Ne i Ne znam ili Ne Zelim odgovoriti.

Najveci broj ispitanika smatra da grad Split sa svojom okolicom sadrzi izniman potencijal za
razvoj cikloturizma (n=103; 86,55%) te da moze postati cikloturisticki centar Dalmacije
(n=86; 72,88%). Takoder veliki broj ispitanika ne smatra da razvoj cikloturizma moze donijeti
vise Stete nego koristi turistickom razvoju grada Splita (n=87; 75,00%). Nadalje, 29 ispitanika

(24,58%) nisu se htjela osvrnuti, odnosno nije znalo dati odgovor na tezu kako prevelika
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ulaganja u razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici poticu sumnju u isplativost razvoja
cikloturizma. Uvida se kako znacajan broj ispitanika nije znao ili nije htio odgovoriti na
posljednju tvrdnju $to ukazuje na kompleksnost teme o kojoj se istrazuje i nemogucénosti
pravovaljanog predvidanja buduénosti jer se ne moze znati koliko razmjere odredena vrsta

turizma moze poprimiti u nekoj okolini.

NE ZNAM/NE
ZELIM

DA NE ODGOVORITI
[Grad Split sa svojom okolicom sadrzi izniman
potencijal za razvoj cikloturizma.] 103 /86,55 5| 420| 11 9,24
[Grad Split moze postati cikloturisticki centar
Dalmacije.] 867288 |10| 847 | 22 18,64
[Razvoj cikloturizma moze donijeti vise Stete
nego koristi turistickom razvoju grada Splita.] 21| 18,10 | 87 | 75,00 8 6,90
[Prevelika ulaganja u razvoj cikloturizma u gradu
Splitu 1 okolici poti¢u sumnju u isplativost
razvoja cikloturizma.] 23 119,49 | 66 | 55,93 | 29 24,58

Tablica 9: Stav ispitanika o postavljenim tezama

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

4.3. Testiranje postavljenih hipoteza

H1...Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno djeluje na njihov cjelokupni

turisti¢ki razvoj

Hipoteza jedan (H1) se ispituje sa sedam pomoc¢nih hipoteza. Pomoéne hipoteze se ispituju
temeljem slaganja ispitanika na odredene ponudene tvrdnje. Usporeduju se srednje razine
slaganja sa grani¢nom vrijednosti 3 koja predstavlja indifirentnu razinu stava iz neslaganja u

slaganje.

Hi-1: Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno utjece na privlacenje turista

u grad Split

Cikloturizam predstavlja selektivhu vrstu turizma prepoznatu kao onu s najve¢om
perspektivom razvoja. Prvom hipotezom pretpostavlja se da razvoj cikloturizma u gradu
Splitu 1 okolici pozitivno utjeCe na privlacenje turista u grad Split. Hipoteza se ispituje
temeljem slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici

predstavija dodatnu motivaciju za dolazak u Split. “.
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One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical
60 Eledian
=3,00

Observed

Median
=4,00

50
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Broj ispitanika

20

0o 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i
okolici predstavlja dodatnu motivaciju
za dolazak u Split.

Graf 11: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednostiza testiranje
hipoteze H1-1

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici
predstavilja dodatnu motivaciju za dolazak u Split.”“ je 4,00, Sto je viSe u usporedbi

sgrani¢nom vrijednosti.Prisutnost razlike se ispituje Wilcoxon testom.

Tablica 10: Testiranje hipoteze H1-1Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-SampleWilcoxonSignedRank Test

Summary

Total N 120
Test Statistic 3325,000
Standard Error 221,514
Standardized Test 6,566
Statistic

AsymptoticSig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Razvoj

cikloturizma u gradu Splitu i okolici predstavlja dodatnu motivaciju za dolazak u
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Split. “statisticki znacajno viSa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 te se hipoteza Hi-1
prihvaca kao istinita (P<0,001).

Hi2: Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno utjee na Zivot lokalnog

stanovniStva

Postoje brojni primjeri u europskim gradovima i drzavama gdje se povecanim razvojem
kulture bicikala svjesno mijenja prometna struktura grada i opca svijest njegovih stanovnika.
Stoga se ova hipoteza ispituje temeljem slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Razvoj cikloturizma u
gradu Splitu i okolici ne nailazi na odobravanje lokalnog stanovnistva nenaviknutog na
povecan broj bicikala u gradu.* kako bi se ustanovio uc¢inak razvoja cikloturizma na ovom
podrucju, odnosno stavovi lokalnog stanovnistva o sve intenzivnijem utjecaju kulture bicikala
na njihov grad.

Graf 12: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednostiza testiranje

hipoteze H1-2

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical
50 Eledian
=3,00
Observed
Median

40 =3,00

30

Broj ispitanika

20

10

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00
Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i
okolici ne nailazi na odobravanje

lokalnog stanovnistva nenaviknutog
na povecan broj bicikala u gradu.

Srednja razina slaganja je 3 (IQR=2-3), odnosno prisutna je asimetri¢nost razdiobe razine

slaganja.
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Tablica 11: Testiranje hipoteze H1-2 Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

Medijan IQR P*

3,00 | (2,00-3,00) 0,004

* Wilcoxon test
Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Interkvartilni raspon srednje razine slaganja ispitanika sa tvrdnjom se krec¢e u rasponu od 2,00
do 3,00 sa srednjom vrijednosti 3,00 te je utvrdena statisticki znacajna razlika (P=0,004) ¢ime

se hipoteza Hi-2 prihvaca kao istinita.

H1-3: Sustav javnih bicikala podigao je svijest gradana o vaznosti koriStenja bicikala iz

zdravstveno/rekreativnih razloga

Uspostavom sustava javnih bicikala u gradu Splitu doslo je zasigurno do sve vece
promisljanja lokalnog stanovnistva o dobrobiti za vlastito zdravlje koje promice rekreativni
¢in voznje biciklom. Ova hipoteza se ispituje temeljem slaganja ispitanika s tvrdnjom
,, Koristenjem sustava javnih bicikala potakla se svijest gradana o vaznosti rekreacije. “kako
bi se dobio stvaran uvid o stavu lokalnog stanovniStva i mijenjanju opce svijesti,

osvjeStavanja o vaznosti rekreacije.

Graf 13: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednosti za testiranje
hipoteze H1-3

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

64



One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical
50 Eledian
=3,00
Observed
Median

40 =4,00
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Broj ispitanika

20

00 100 200 300 400 500 6,00

Koristenjem sustava javnih bicikala
potakla se svijest gradana o vaznosti
rekreacije.

Srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Koristenjem sustava javnih bicikala potakla se
Svijest gradana o vaznosti rekreacije.” je 4,00, Sto je viSe u usporedbi s grani¢nom

vrijednosti. Je li razlika medijan vrijednosti statisticki znacajna ispituje se Wilcoxon testom.
Tablica 12: Testiranje hipoteze H1-3 Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-SampleWilcoxonSignedRank Test

Summary

Total N 120
Test Statistic 3553,000
Standard Error 248,610
Standardized Test 5,688
Statistic

AsymptoticSig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Koristenjem
sustava javnih bicikala potakla se svijest gradana o vaznosti rekreacije. * statisticki znacajno
visa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 stoga se hipoteza Hi-sprihva¢a kao istinita

(P<0,001).

Hi-4: Sustav javnih bicikala podigao je svijest gradana o o¢uvanju okoliSa i smanjenju

prometne guzve/buke
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Sustav javnih bicikala osim svoje primarne funkcije usluge prijevoza do odredene krajnje

tocke, ono ima mnostvo dodatnih uc¢inaka bilo na promet u gradu Splitu direktno ili na svijest

korisnika (i ostalih gradana) indirektno. Hipotezom Hi-anastoji se ispitatislaganje ispitanika s

dvije tvrdnje: ,,Sve vece koristenje bicikla kao prijevoznog sredstva posljedica je jacanja

svijesti gradana o ocuvanju okolisa."

prijevoznog sredstva moze smanjiti prometnu guzvu/buku u gradu Splitu. “.

¢

1 ,,Smatram da Ccesce koristenje bicikala kao

Graf 14:: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom Srednjom vrijednosti za
testiranje hipoteze H1-4

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

50
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Broj ispitanika

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical
Eledian
=3,00

Observed
Median
=4,00

Sve vece Koristenje bicikla kao
prijevoznog sredstva posljedica je
jacanja svijesti gradana o oéuvanju
okolisa.

Srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Sve vece koristenje bicikla kao prijevoznog

sredstva posljedica je jacanja svijesti gradana o ocuvanju okolisa. “je 4,00.

Tablica 13: Testiranje hipoteze H1-4Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-SampleWilcoxonSignedRank Test

Summary
Total N 120
Test Statistic 3732,000
Standard Error 264,817
Standardized Test 5,302
Statistic
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AsymptoticSig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Sve vece
koristenje bicikla kao prijevoznog sredstva posljedica je jacanja svijesti gradana o ocuvanju

okolisa. “ statisticki znacajno visa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 (P<0,001).

U drugom dijelu se analizira razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Smatram da cescée
koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva moze smanjiti prometnu guzvu/buku u gradu
Splitu.

Graf 15: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednosti za testiranje
hipoteze H1-4

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical
E‘Iedian
=3,00

Observed
Median
=5,00

60
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Broj ispitanika

20

Jili] 100 200 300 400 500 600
Smatram da éescée koristenje bicikala
kao prijevoznog sredstva moze

smanijiti prometnu guzvu/buku u
gradu Splitu.

Srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Smatram da cesée koristenje bicikala kao

prijevoznog sredstva moze smanjiti prometnu guzvu/buku u gradu Splitu. * je 5,00.
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Tablica 14: Testiranje hipoteze H1-4Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-SampleWilcoxonSignedRank Test

Summary

Total N 120
Test Statistic 5417,000
Standard Error 309,999
Standardized Test 8,155
Statistic

AsymptoticSig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Smatram da
cesce koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva mozZe smanjiti prometnu guzvu/buku u

gradu Splitu. “. statisti¢ki znacajno visa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 (P<0,001).

Hipoteza Hi-4 se u potpunosti prihvacéa kao istinita.

His: Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivho djeluje na smanjenje

utjecaja na sezonalnost turizma

Hipoteza se ispituje temeljem slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Cikloturizam u gradu Splitu i
okolici moze se odvijati tijekom cijele godine.” ¢ime se direktno insinuira na mogucnost
ostvarivanja cjelogodi$njeg turizma, odnosno na §to snaznije ublazavanje jednog od najvecih
pitanja koja se vezuju uz turisticku djelatnost koje se odnosi na suzbijanje sezonalnosti

turizma.
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Graf 16: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednosti za testiranje

hipoteze H1-5

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Hypothetical

&0 edian
=3,00
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Median
=4,00

]

40

30

Broj ispitanika
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Cikloturizam u gradu Splitu i okolici
moze se odvijati tijekom cijele godine.

Srednja razina slaganja ispitanika s ponudenom tvrdnjom ,, Cikloturizam u gradu Splitu i

okolici moZe se odvijati tijekom cijele godine. “.je 4,00.

Tablica 15: Testiranje hipoteze H1-5 Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-SampleWilcoxonSignedRank Test

Summary

Total N 120
Test Statistic 4396,000
Standard Error 272,663
Standardized Test 7,227
Statistic

AsymptoticSig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,,Cikloturizam u
gradu Splitu i okolici moze se odvijati tijekom cijele godine. “statisticki znacajno visa u

odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 (P<0,001). Hipoteza Hi-s se prihvaca kao istinita.
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Hi6: Ciklotruzam u gradu Splitu i okolici poZeljna je i prihvatljiva vrsta turizma u

vrijeme pandemije ""korona' virusa

S ciljem ispitivanja Seste podhipoteze analizira se razina slaganja ispitanika s

tvrdnjom,, Cikloturizam u gradu Splitu i okolici poZeljna je i prihvatljiva vrsta turizma u

«

vrijeme pandemije , korona‘ virusa.” . Imaju¢i u vidu da je pandemija ,.korona* virusa u
jednom periodu gotovo u potpunosti zatvorila sve turisticke tokove, dobro je znati da
cikloturizam zasigurno predstavlja vrstu turizma koja je najpogodnija toj situaciji i ovom

hipotezom Zeli se dodatno potvrditi postavljena tvrdnja.

Graf 17: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednosti za testiranje
hipoteze H1-6

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

One-Sample Wilcoxon Signhed Rank Test
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Cikloturizam u gradu Splitu i okolici
pozeljna je i prihvatljiva vrsta turizma
u vrijeme pandemije ,korona“ virusa

Srednja razina slaganja ispitanika s ponudenom tvrdnjom je 5,00.

Tablica 16: Testiranje hipoteze H1-6Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Summary
Total N 120
Test Statistic 4642,500
Standard Error 278,893
Standardized Test 7,593

Statistic
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Asymptotic Sig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Cikloturizam u
gradu Splitu i okolici pozeljna je i prihvatljiva vrsta turizma u vrijeme pandemije ,,korona “

3

virusa." statisticki znacajno visa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 (P<0,001) te se

hipoteza Hi-s prihvaca kao istinita.

Hi7: Grad Split sa svojom okolicom nudi dovoljno sadrZaja i adekvatnu ponudu za

privlacenje cikloturista

Zadnjom hipotezom se analizira razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Grad Split sa svojom
okolicom nudi dovoljno sadrzaja i adekvatnu ponudu za priviacenje cikloturista. . 1deja je
razmotriti je 1i grad Split sa svojom aglomeracijom sposoban konkurirati ostalim blizim ili
daljim cikloregijama i destinacijama.

Graf 18: Histogram sa istaknutom ostvarenom i granicnom srednjom vrijednosti za testiranje
hipoteze H1-7

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja
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Hypothetical
R‘Iedian
=3,00

Observed
Median
=4,00

S0

40

30

20

Broj ispitanika

10

00 100 200 300 400 500 6,00

[Grad Split sa svojom okolicom nudi
dovoljno sadrzaja i adekvatnu
ponudu za privlacenje cikloturista]

Srednja razina slaganja s tvrdnjom ,, Grad Split sa svojom okolicom nudi dovoljno sadrzaja i

adekvatnu ponudu za priviacenje cikloturista. “je 4,00.
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Tablica 17: Testiranje hipoteze H1-7 Wilcoxon testom za jedan nezavisan uzorak

One-Sample Wilcoxon Signed Rank Test

Summary

Total N 120
Test Statistic 3405,000
Standard Error 258,910
Standardized Test 4,345
Statistic

Asymptotic Sig.(2-sided ,000
test)

Izvor: Prikaz autora prema rezultatima provedenog istrazivanja

Ispitivanjem je utvrdeno da je srednja razina slaganja ispitanika s tvrdnjom ,, Grad Split sa
svojom okolicom nudi dovoljno sadrzaja i adekvatnu ponudu za priviacenje cikloturista. .
statisticki znacajno visa u odnosu na grani¢nu vrijednost 3,00 (P<0,001) te se hipoteza Hi-7

prihvaca kao istinita.

Nakon ispitivanja postavljenih hipoteza donosi se zakljucak da se hipoteza H1 kojom se
pretpostavlja da razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici pozitivno djeluje na njihov

cjelokupni turisticki razvoj prihvaca kao istinita.

4.4. Kriti¢ki osvrt na rezultate istraZivanja

Grad Split jedan je od najprepoznatljivijih predstavnika turisticke destinacije na obali
Jadranskog mora i jedan od vode¢ih turistickih bisera Hrvatske prema broju dolazaka i
noc¢enja turista. Kada se govori o turistickoj ponudi grada Splita, ispitanici su iskazali svoj
stav ocjenama 3 i 4 koje su gotovo podjednako prevladavajuce u istrazivanju. Moze se
zakljuciti kako su ispitanici prilicno zadovoljni turistickom ponudom koju pruza grad Split,
odnosno podruéje njegove aglomeracije, ali ipak ostaje dosta prostora za napredak i daljnje
pobolj$anje raznolikosti turisticke ponude. Sto se ti¢e razine zadovoljstva ispitanika
cikloturistickom ponudom, prevladavajuca ocjena jest 3 Sto ukazuje na nedovoljnu razinu
raznolikosti cikloturisticke ponude, manjak infrastrukturnih projekata koji se vezu uz razvoj
cikloturizma 1 op¢e stanje cikloturizma ovog podrucja kojem se ne pridaje dovoljna koli¢ina

pozornosti.

Zabrinjavajuca postaje Cinjenica kako je u anketi gotovo 40% ispitanika odgovorilo kako se
uopce ne sluzi biciklom, odnosno nesto vise od 40% ispitanika odgovorilo je da se sluzi

biciklom tek nekoliko puta godisnje. Ipak, imajuci u vidu nekoliko klju¢nih ¢injenica koje se
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odnose na (trenutacno znacCajan) nedostatak cjelovitih biciklistickih staza koje nisu
»rascjepkane® po odredenim dijelovima grada, manjak kulture voznje biciklom (koristi se
automobil Cak i za iznimno kratke udaljenosti) te polozaj i prirodnu strukturu grada Splita
(mnogobrojne strme uzbrdice/grad nije ravniCarskog tipa pogodnog za voznju biciklom)
mogu se, donekle, razumjeti ovakvi postotci u anketi. Sustav javnih bicikli uveden u srpnju
2019. godine zasigurno mijenja svijest gradana i navodi ih na razmisljanje o alternativnim
oblicima prijevoza. Sude¢i prema rezultatima ankete, tek neznatan postotak ispitanika uopcée
nije upoznat sa sustavom javnih bicikli dok ve¢ina zna o ¢emu je rijec¢, a onih 23% ispitanika
koji su se koristili javnim biciklima u gradu Splitu su zadovoljni uslugom u visokom broju i

postotku.

Ispitanici smatraju kako razvoj cikloturizma u aglomeraciji Split predstavlja dodatan motiv
turistima za dolazak u Split i time pozitivno utjeCe na njihovo privlacenje u destinaciju
Splitsto ne cudi znaju¢i da bicikl uvelike olakSava razgledavanje dijelova grada koji bas 1 nisu
u neposrednoj blizini centra, primjerice park-Suma Marjan. Vecina ispitanika smatra kako
razvoj cikloturizma u aglomeraciji Split pozitivno utjee na zivot lokalnog stanovnisStva Sto
potvrduje i1 prihvacanje pomo¢nih hipoteza o podizanju svijesti gradana o vaznosti koristenja
bicikala iz zdravstveno-rekreativnih razloga, zbog ocuvanja okolisa i smanjenja prometne
guzve i buke. Tvrdnja koja je potvrdila pomo¢nu hipotezu koja se tice smanjenja prometne
guzve/buke jest ona s kojom se ispitanici najviSe slazu $to dovodi do zakljucka kako veéina
ispitanika rjeSenje prometnog kaosa (pogotovo u ljetnim mjesecima) vidi u ¢eS¢em koriStenju
bicikla kao primarnog prijevoznog sredstva ¢ime znacaj uspostave sustava javnih bicikli jo$
viSe dobiva na vaZnosti. Tvrdnja da se cikloturizam na ovom podru¢ju moze odvijati cijele
godine podrzava velika skupina ispitanika (ocjenu 5 dalo je ¢ak 52 ispitanika) ¢ime se
potvrduje pomoc¢na hipoteza kako razvoj cikloturizma pozitivno djeluje na smanjenje utjecaja
sezonalnosti turizma posto se cikooturizam odvija 1 izvan ,,vr$nih* mjeseci, odnosno u pred i
posezoni zbog najpovoljnijih vremenskih i temperaturnih uvjeta i time se produzuje turisticka
sezona. Idu¢a pomoc¢na hipoteza s kojom se najvise ispitanika slaze jest ona koja dovodi u
vezu cikloturizam i (tada) aktualnu pandemiju ,,korona“ virusa jer nesto visSe od polovice
ispitanika izjasnilo se kako se u potpunosti slaze s tvrdnjom da je cikloturizam pozeljna i
prihvatljiva vrsta turizma u vrijeme pandemije. Sto se ti¢e tvrdnje kako aglomeracija Split
nudi dovoljno sadrzaja i adekvatnu ponudu za privlacenje cikloturista, najveci broj ispitanika
odgovorio je ocjenom 4 (n=44) ¢ime se stjeCe dojam kako ispitanici smatraju da grad Split

nudi dovoljan broj sadrzaja, ali je ostavljen prostor za daljnje unaprjedivanje cikloturisticke
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ponude grada i okolice. Takoder veliki broj ispitanika smatra da bez snaznije marketinske
kampanje i promocije cikloturizma ta vrsta turizma nec¢e moc¢i dose¢i svoj potpuni zamah te
da mora postojati veci broj infrastrukturnih resursa (biciklistickih staza, ruta) za intenzivniji
razvoj cikloturizma. lzrazito visok postotak ispitanika smatra kako grad Split sa svojom
okolicom sadrzi veliki potencijal za razvoj cikloturizma te da grad Split moZe postati
cikloturisticki centar Dalmacije. Sumirano, ispitanici smatraju kako razvoj cikloturizma moze

donijeti vise koristi nego Stete ovom podrucju.
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5. ZAKLJUCAK

Selektivni turizam javlja se kao protuteza turistickom konceptu masovnog turizma i njegova
najvaznija odrednica jest pozicioniranje turista u centar istrazivanja i oblikovanja turisticke
ponude i proizvoda. Cikloturizam dokazano spada u rastuce oblike turistickih aktivnosti u

destinaciji i predstavlja turisticki proizvod s najve¢om perspektivnom razvoja.

Premda podrucje grada Splita predstavlja izvanredan turisticki dozivljaj,Sto se odnosi na
kupali$ni ili kulturni turizam, u sferi cikloturizma postoji mnogo prostora za napredak s
obzirom na mnos$tvo komparativnih prednosti kao §to su blaga klima i raznovrsna prirodno-
kulturna bastina. Kako bi se te prednosti bolje valorizirale i time privukao veéi broj
posjetitelja s kljucnih cikloturistickih trzista (prvenstveno zapadne i sjeverne Europe, te
domaceg trzista) potrebna je zajednicka suradnja klju¢nih dionika unutar i izmedu zemalja
slicnih afiniteta u pogledu razvoja cikloturisti¢ke infrastrukture, razvoja proizvoda 1
zajednickog brendiranja. Potrebno je integrirati cikloturisticke usluge u sveobuhvatnu
turisticku ponudu te kvalitetno educirati pruzatelje usluga kako bi se dobio cjeloviti turisticki
proizvod. Takoder je nuzno prepoznati cikloturizam kao specifi¢nu vrstu turizmaod posebnog
interesa za daljnji razvoj raznovrsnosti turisticke ponude te je nuzno provoditi sustavno
statistiCko pracenje potraznje za cikloturizmom ( postavljanje brojaca biciklistickog prometa
na frekventnim rutama, provodenje intenzivnijeg anketiranja turista) kako bi se postigao

maksimalni doprinos ukupnoj pozitivnoj turistickoj slici Splita, odnosno Hrvatske.

Provedeno anketno ispitivanje u radu ukazuje na indiferentnost ispitanika prema
cikloturistickoj ponudi grada Splita, odnosno izostanak visoke razine zadovoljstva ¢ime se
zakljucuje da je cikloturizam ovog podrucja tek u pocetnoj fazi razvoja gdje je potrebno jos
mnogo ulaganja i marketinskih aktivnosti da bi se cikloturizam prometnuo medu vodece
oblike turistickih aktivnosti.Najveci postotak ispitanika slozio se s tvrdnjom kako Urbana
aglomeracija Split sadrzi izniman potencijal za razvoj cikloturizma sukladno brojnim
prirodnim i kulturno-povijesnim resursima i povoljnom klimom te da moze postati jedan od
najrelevantnijin ,,oruzja“ u borbi s temeljnim problemom turizma danasnjice, a to je
suzbijanje utjecaja sezonalnosti i mogucénost uspostave cjelogodi$njeg turizma u destinaciji.
Povezivanje Urbane aglomeracije Split uspostavom sustava javnih bicikala predstavlja
pozitivan pomak u ostvarivanju cilja promocije cikloturizma ovog podruéja. Rezultati
provedenog istrazivanja svode se na zakljuCak kako razvoj cikloturizma u gradu Splitu i

pripadajucoj aglomeraciji pozitivno djeluje na njihov cjelokupni turisticki razvoj.
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S obzirom na situaciju s trenutnom pandemijom i sukladno suvremenim trendovima, ¢ini se

da budu¢nost turizma pripada upravo cikloturizmu.
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SAZETAK

Ovim diplomskim radom Zeli se ukazati na vaznost selektivnih turistickih vrsta 1
uspostavljanja kvalitetne i raznovrsne turisticke ponude naspram masovnom turizmu.
Cikloturizam predstavlja vrstu selektivnog turizma s najve¢im potencijalom razvoja i iznad
svake drzave stoji pitanje hoce li znati valorizirati potencijal koji cikloturizam sadrzi. Grad
Split sa svojom urbanom aglomeracijom zbog brojnih kulturno-povijesnih resursa i prirodnih
ljepota ima dobre pretpostavke za kvalitetni razvoj cikloturizma na spomenutom podrucju. U
vrijeme pandemije ,korona“ virusa, ova vrsta turizma pokazala se najotpornijom i

najpogodnijom vrstom turizma jer se odvija u prirodi i na dovoljnoj distanci.

U teorijskom dijelu rada nastoji se definirati pojam cikloturizma, prikazati povijest
cikloturizma u Europi i Hrvatskoj te dati pregled glavnih biciklistickih koridora u Hrvatskoj.
Idu¢i dio rada posvecen je analizi stanja cikloturizma Urbane aglomeracije Split kroz pregled
prirodne i kulturne resursne osnove ovog podrucja, analizu ponude cikloturizma na ovom
podrucju uz izdvojeno poglavlje posveceno sustavu javnih bicikli i analizu potraznje za
cikloturizmom te potencijale i razvojne mogucnosti cikloturizma u kojem su dati odredeni

prijedlozi kojima bi se unaprijedila cikloturisti¢ka ponuda ovog podrucja.

U empirijskom istrazivanju sudjelovalo je 120 ispitanika anketiranih on-line putem upitnika
izradenog u Google Forms formatu. Na temelju rezultata istrazivanja dan je autorov kriticki

osvrt i op¢i zakljucak rada.

Klju¢ne rijeci: cikloturizam, selektivni turizam, Urbana aglomeracija Split, javni bicikli

SUMMARY

This graduate thesis aims to point out the importance of selective forms of tourism and to
establish quality and diverse tourism supply in opposition to mass tourism. Cyclotourism is a
type of tourism with the greatest potential for development and above each country there is a
question of whether it will be able to valorize the potential that cyclotourism contains. City of
Split with its urban aglomeration due to its numerous cultural and historical resources and
natural beauty has good prerequisites for the quality development of cycling tourism. At the
pandemic time, this type of tourism proved to be the most resistant and suitable type because

it takes place in nature and at a sufficient distance.

The theoretical part of the thesis seeks to define the concept of cycling tourism in Europe and

Croatia and give an overview of the main cycling corridors in Croatia. The next part of the
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thesis is dedicated to analysis of the state of cycling tourism in the Urban aglomeration of
Split through an overview of the natural and cultural resource base of this area, analysis of the
cyclotourist supply with a separate chapter dedicated to the system of public bicycles, analysis
of the demand for cyclotourism and the potentials and development opportunities of

cyclotourism, in which certain proposals were given to improve the cyclotourism supply.

The empirical research involved 120 respondents surveyed online through a questionnaire
made in Google Forms format. Based on the results of the research, the author's critical

review and general conclusion of the thesis are given.

Key words: cyclotourism, selective tourism, Urban aglomeration of Split, public bicycles

PRILOZI

Postovani!

Zahvaljujem Sto ste se odazvali ovom istrazivanju. Molim Vas da tijekom ispunjavanja ovog
anketnog upitnika budete u potpunosti iskreni. Anketa je anonimna, a podaci se koriste
iskljucivo u svrhu izrade diplomskog rada na temu ,,Utjecaj cikloturizma na turisticki razvoj
grada Splita i okolice”.Ispitivanju pristupate dobrovoljno i u svakom trenutku mozete odbiti

sudjelovanje.

SOCIODEMOGRAFSKI PROFIL ISPITANIKA

1. Spol:

a) Musko

b) Zensko

2. Dob:

a) Od 18 do 25 godina
b)Od 26 do 40

c) Od 41 do 60

d) Vise od 60 godina

3. Obrazovanje:

a) Osnovna $kola

b) Srednja Skola

¢) Prvostupnik struke
d) Magistar struke

e) Doktor znanosti

4. Radni status:

a) Zaposlen/a

b) Nezaposlen/a
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c)UcCenik/ica, Student/ica

d) Umirovljenik/ica

STAVOVI ISPITANIKA O UTJECAJU CIKLOTURIZMA NA RAZVOJ GRADA
SPLITA 1 OKOLICE

5. Smatram da je grad Split privlacan turistima prvenstveno zbog:
a) Prirodnih ljepota

b) Kulturno-povijesne bastine

C) ,,Sunca i mora“

d) Gastronomije

e) Raznih manifestacija

f) Drugo (kratko navedite §to) :

6.Na skali od 1 do S ocijenite raznovrsnost turisticke ponude grada Splita:

a)l

b) 2

)3

d) 4

e)5

7. Koliko Cesto koristite bicikl kao prijevozno sredstvo/sredstvo za rekreaciju?
a) Ne sluzim se biciklom

b) Nekoliko puta godisnje

) Barem jednom mjese¢no

d) Gotovo svakodnevno
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8. Jeste li upoznati sa sustavom javnih bicikla u gradu Splitu i jeste li koristili njihove

usluge?
a) Nisam upoznat/a i nisam koristio/la
b) Upoznat/a sam, ali nisam koristio/la

c) Koristio/la sam barem jednom

9. Ako ste na prethodno pitanje odgovorili sa c¢) iskazite svoje zadovoljstvo uslugom?

a) Zadovoljan/na

b) Nezadovoljan/na

10. Molim Vas da na skali od 1 do 5 ocijenite zadovoljstvo cikloturistickom ponudom

grada Splita i okolice?
a)l
b) 2
c)3
d) 4

e)5

11. Na skali od 1 do 5 iskazite VaSe slaganje s navedenim tvrdnjama (1 - uopée se ne

slaZem; S - u potpunosti se slazem)

Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici predstavlja dodatnu
motivaciju za dolazak u Split.

Razvoj cikloturizma u gradu Splitu i okolici ne nailazi na
odobravanje lokalnog stanovniStva nenaviknutog na povecan broj
bicikala u gradu.

KoriStenjem sustava javnih bicikala potakla se svijest gradana o
vaznosti rekreacije.

Sve vece koristenje bicikla kao prijevoznog sredstva posljedica je
jacanja svijesti gradana o o¢uvanju okolisa.

Smatram da ceS¢e koristenje bicikala kao prijevoznog sredstva
moze smanjiti prometnu guzvu/buku u gradu Splitu.

Cikloturizam u gradu Splitu i okolici moze se odvijati tijekom cijele
godine.
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Cikloturizam u gradu Splitu 1 okolici pozeljna je i prihvatljiva vrsta | 1 2 3 4 5
turizma u vrijeme pandemije ,,korona“ virusa.

Grad Split sa svojom okolicom nudi dovoljno sadrzaja i adekvatnu | 1 2 3|14 1|5
ponudu za privlacenje cikloturista.

Smatram da bez snaZznije marketinske kampanje i promocije | 1 2 3 4 5
cikloturizma u Splitu ta vrsta turizma nece u potpunosti zazivjeti.

Smatram da grad Split i okolica ne posjeduju dovoljno | 1 2 3 4 5
infrastrukturnih resursa (biciklistickih staza, ruta) za intenzivniji
razvoj cikloturizma.

12. Znakom ,,X* u praznom polju oznacite odgovor koji odrazava Vas stav:

DA NE NE ZNAM /
NE ZELIM
ODGOVORITI

Grad Split sa svojom okolicom sadrzi izniman
potencijal za razvoj cikloturizma.

Grad Split moze postati cikloturisticki centar
Dalmacije.

Razvoj cikloturizma moZe donijeti vise Stete
nego koristi turistickom razvoju grada Splita.

Prevelika ulaganja u razvoj cikloturizma u
gradu Splitu i okolici poticu sumnju u
isplativost razvoja cikloturizma.
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