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1.UVvOD

1.1.Problem istrazivanja

Nauticki turizam je specificna grana turizma koju obiljezava putovanje turista vodenim
putem, bilo morem ili rijekom te njihov pristanak u marine i luke posebno uredene =za
prihvat ovakve vrste turista, radi odmora i rekreacije. Omoguéuje upoznavanje novih
mjesta, obala 1 uvala koje su tesko dostupne ostalim prijevoznim sredstvima te osigurava
turistu potreban mir i boravak u prirodi. Povoljna klima, netaknuta priroda, atraktivna i
razvedena obala glavni su hrvatski aduti za razvoj ovakve vrste turizma, ali same prirodne

ljepote nisu dovoljne za njegov razvoj.

Kvaliteta, opremljenost i sama infrastruktura hrvatskih luka i marina jo$ uvelike zaostaje za

ostalim turistickim zemljama koje svoja konstantna ulaganja svake godine diZzu na vi$i nivo.

1.2.Predmet istrazivanja

U radu je prikazano trenutno stanje nauti¢kog turizma s naglaskom na njegov menadZment 1
marketing. KoriSteni su raspolozivi podaci marina i luka na podru¢ju Republike Hrvatske, $to

je ujedno i predmet istrazivanja ovog diplomskog rada.

1.3.Cilj istrazivanja

Cilj istrazivanja u ovom diplomskom radu je kroz teoriju prikazati trenuta¢no stanje nautickog
turizma i suhih marina u Republici Hrvatskoj, s naglaskom na stanje u hrvatskim suhim

marinama.



2. NAUTICKI TURIZAM

2.1.Turizam - selektivni oblici

Pojam turizam danas je Cesto u upotrebi, a kao najprihvatljivije znacenje je ono Svicarskih
autora Hunzikera i Krapfa, Ciju je definiciju usvojilo i Medunarodno udruZenje znanstvenih
turistickih eksperata (AIEST), koja glasi: ,,Turizam je skup odnosa i pojava koje proizlaze iz
putovanja i boravka posjetitelja nekog mjesta, ako se tim boravkom ne zasniva stalno

prebivaliste 1 ako s takvim boravkom nije povezana nikakva njihova privredna djelatnost.

Selektivni oblici turizma svojim sadrzajima, mjestom i vremenom odvijanja najbolje
zadovoljavaju dominantne motive turistiCke potraznje, a to su ponajprije zelja za ponovnim
povratkom u izvornu prirodu, uredena potreba ljudi za igrom i igranjem, potreba za
komuniciranjem s drugim ljudima, kao 1 sve ostale vitalne, bioantropoloske i

psihosocijalne potrebe koje nije moguée zadovoljiti u svakodnevnom Zivotu.*

Medu prvima, kao podjela selektivnih oblika turizma evidentirana je podjela C. Kaspara iz
1975. godine, koji turistiCke aktivnosti dijeli prema vanjskim c¢imbenicima (vrsta
boravka, sezonalnost, broj posjetitelja, vrsti koriStenog prijevoza do destinacije, smjestaj 1
socioloSki kriterij) 1 motivaciji (rekreativni turizam, kulturni turizam, socijalni turizam,
sportski turizam, komercijalni turizam 1 politicki turizam), gdje motivacija ujedno predstavlja

podjelu turizma na njegove selektivne oblike.

Dragutin Alfier, 1994. godine u svojoj novijoj definiciji selektivnih oblika turizma navodi
one vrste turizma koje svojim sadrZajima, mjestom i vremenom odvijanja zadovoljavaju

dominantne motive potraznje kroz Zelju povratka izvornoj prirodi.

Tako se najznacajniji oblici selektivnog turizma manifestiraju kroz zdravstveni turizam,
sportsko-rekreacijski turizam na moru, vodama i planinama sa specificnim vidovima
(pjesacki, konjicki...), ruralni ili rustikalni (seoski) turizam u mirnim primorskim i

kontinentalnim mjestima te kulturni turizam s razli¢itim sadrzajima 1 oblicima.’

! Samanovic¢, J. (2002). Nauti&ki turizam i menagmenet marina, Split, Visoka pomorska §kola u Splitu., str. 43.
2 Dulgié, A. (2002). Nautiki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Split, Ekokon., str. 23.



Specificni oblici turizma podijeljeni su na sljedeci na&in:*

- prema sadrzaju boravka:
- zdravstveni i wellness turizam,
- sportsko-rekreacijski i avanturisticki turizam, - kulturoloski turizam:
- religijski turizam,
- turizam bastine,
- gastro-enoloski turizam,
- urbani turizam,
- kongresni i poslovni turizam,
- prema obiljezju:
- ruralni turizam,

- ekoloski turizam.

2.2 Definiranje nautickog turizma

Nauticki turizam je selektivni oblik turizma koji se odvija na vodi, ili uz vodu. Pojam nautika
potjece od grcke rijeci naus (lat. navis) $to u prijevodu znaci brod, lada i vjestina plovidbe. U
stranoj literaturi nauticki se turizam poistovjecuje s pojmovima marine tourism ili nautical
tourism te se povezuje s plovidbom 1 ostalim aktivnostima na moru. Nauticki turizam osim na
moru odvija se na ili uz sve vode, pa se ovaj oblik turizma osim na Jadranu nudi i u

kontinentalnom dijelu Republike Hrvatske, na rijekama, odnosno jezerima.

Prema Zakonu o pruzanju usluga u turizmu (Narodne novine, broj 68/07, 88/10, 30/14, 89/14,
152/14; procis¢eni tekst Zakona na snazi od 30. prosinca 2014. godine), usluge koje se

povezuju s nautickim turizmom su:

»iznajmljivanje veza u lukama nauti€¢kog turizma za smjeStaj plovnih objekata i

turista-nauticara koji borave na njima,

¥ Dulgié, A. (2002). Nauticki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Split, Ekokon., str. 33.



- iznajmljivanje plovnih objekata s posadom ili bez posade, s pruzanjem ili bez
pruzanja usluge smjestaja, radi odmora, rekreacije i krstarenja turista nautiara
(charter, crusing i sli¢no),

- usluge upravljanja plovnim objektom turista nauticara,

- prihvat, Cuvanje 1 odrzavanje plovnih objekata na vezu u moru i suhom vezu, -
usluge opskrbe turista nautiCara (vodom, gorivom, namirnicama, rezervnim
dijelovima, opremom i sli¢no),

- uredenje 1 pripremanje plovnih objekata,

- davanje razli¢itih informacija turistima nauti¢arima  (vremenska prognoza,
nauticki vodici i sli¢no)

- druge usluge za potrebe nautickog turizma.*

Isti Zakon nauticki turizam definira kao ,,plovidbu i1 boravak turista nautiara na plovnih
objektima (jahta, brodica i brod, za osobne potrebe ili gospodarsku djelatnosti, i sl.),

kao 1 boravak u lukama nautickog turizma radi odmora i rekreacije.

Nauticki turizam je skup aktivnosti i odnosa koji su uzrokovani boravkom turista (nauticara) u
ili izvan luka nautickog turizma te koriStenje plovnih i drugih objekata vezanih za nauticku

turistitku djelatnost radi rekreacije, sporta, razonode i drugih potreba.”

lako je nauticki turizam specifican oblik turizma, neki ga autori svrstavaju u kategoriju
sportskog turizma, drugi ga poistovjeCuju s maritimnim turizmom, jahting turizmom ili
¢ak auto-moto turizmom, iako nauticki turizam sadrZi odredene elemente ostalih specifi¢nih

oblika turizma kao na primjer sportskog, zdravstvenog, kulturnog, izletnickog i sli¢no.’

2.3.Pocetak razvoja nauti¢kog turizma

Vec¢ u 16. stolje¢u nizozemskim kanalima odrzavale su se regatne plovidbe radi zabave,

rekreacije 1 sporta, a u suvremenoj ponudi, nauticki turizam poceo se razvijati u 19. stoljecu.

* Lukovié, T. Nauti&ki turizam, definiranje i razvrstavanje, str. 689.
® Op.cit.,str.690.



Izgradnja specijaliziranih luka za prijevoz brodica i jahti, kao i boravak posada nautiCara

pocela je u 20. Stoljeéu.®

Nauticki turizam u svijetu se javljau 17.1 18. stoljeu, dok se polovicom 19. stolje¢a vrlo
brzo razvija, $to se manifestira sve vecim ekspanzijama koje su uvjetovane poboljSanim
uvjetima zivota, odnosno ve¢om plateznom moci, kao 1 koriStenjem slobodnog vremena za
posjete turistickim destinacijama te sve veca proizvodnja plovila po pristupacnim cijenama.

Spomenuto razdoblje karakteriziraju dvije faze razvoja, a to su:’

- klasi¢ni nauticki turizam, koji karakterizira spontanost u razvitku bez uplitanja
drzavnih institucija. Njegovi poceci su vezani uz sportsko jedrenje i veslanje.
Luksuzne jahte pocele su se graditi izmedu dva svjetska rata, a bile su
namijenjene za regatna natjecanja American's Cup (1930., 1934. i 1937. godine);

- suvremeni nauticki turizam, u €iji razvoj se upli¢e drzava putem stimuliranja gradnje
nauti¢ke flote i luka i donoSenjem zakona kojima pomaze gospodarske subjekte u
poslovanju. Karakterizira ga masovno uklju¢ivanje sve veceg broja korisnika usluga
koje se pojavljuju u nautickom turizmu. Povezan je s izgradnjom velikog broja
luka nautickog turizma, kruznim putovanjima, osnivanjem jedrili¢arskih klubova i

drugo.

Bez obzira §to se nauticki turizam u svijetu masovno razvija i najbrze je rastu¢i segment
maritimnih djelatnosti, njegova ekonomska snaga i1 znacaj pojavljuju se tek sedamdesetih i
osamdesetih godina proSlog stoljeca. U to vrijeme se 1 u Republici Hrvatskoj na odredenim

turistickim destinacijama prilazi izgradnji specijaliziranih luka za prihvat malih plovila.8

® Favro, S.; Kovacevi¢, M. (2010). Nauti¢ki turizam i luke nauti¢kog turizma, Split, Hidrografski institut Split.,
str.44.

" Op.cit. 45.

8 Lukovié, T.; Bili¢, M. (2007). ,,.Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja“, Nase more,,
str. 55.



2.4.Vrste nautickog turizma

Nauti¢ki turizam javlja se kroz vise gospodarskih djelatnosti, dok ga se teoretski i pojmovno

moze podijeliti na:’

- luke nautickog turizma, ¢ije poslovanje obuhvaca poslove vezane za smjestaj plovila
1 nauticara, kao i pruzanje usluga istima,

- Carter/Cartering (engl. charter), Cije poslovanje obuhvada iznajmljivanje plovila
nauti¢arima,

- kruzing (engl. cruising), koji obuhvaca organizirano poslovanje kao kruzno
putovanje plovilom neke kompanije, ili nabavljenim i posebno pripremljenim

plovilom.

Djelatnost nautickog turizma je slozena i nedovoljno obradena, dok se u literaturi charter i
cruising rijetko spominju. Ove djelatnosti povezane su s lukama nauti¢kog turizma ili
marinama, a kako se u budu¢nosti planira izmjena profila hrvatskih luka potrebno ih je
posebno definirati i shvatiti kao slozene.

Postoji vise podjela nautickog turizma:

e motivu:

mobilni,

boravisni,

sportski,

1zletnicki,

ribolovni;

» veli¢ini 1 vrsti plovila:
- brodski (putnicki, putnicko-turisticki ili putnic¢ko teretni brodovi, hidrogliseri,trajekti
1 slicno),

- jahting (jahte za izlete ili krstarenja),

% Lukovié, T.; Bili¢, M. (2007). ,,.Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja“, Nase more,
str.57.



- moto-nauticki (jedrilice, ¢amci s 1 bez motora, gliseri, plovila za sport,

rekreaciju i podvodne aktivnosti i drugo);

* opsegu 1 podrucju plovidbe:

-,veliki“ (kruzna putovanja, oceanska krstarenja, Kkrstarenja u zatvorenim morima,

kruzing, Carteri, izleti i drugo),

- ,,mali* (jedrilice, jahte, sportski gliseri, plovila za zabavu 1 drugo);

* organizaciji plovidbe:
- individualni,
- grupni/masivni,
- U konvojima;
* planu plovidbe:
- U zatvorenim morima, rijekama i jezerima, - lokalni,
- nacionalni,
- medunarodni;
* svrsi plovidbe:

- izletnicki,

krstarenje,

jedrenje,

- Sport,

podvodna plovidba,

turisticka putovanja,
- kruzna putovanja;
ssektoru:
- obalni,
- kupalini,

10



nauticki kamping,

boravak u turistickim lukama,

nautika na otvorenim morima,

- oto¢ni.

2.5. Karakteristike nautickog turizma

Omasovljenjem nautickog turizma javljaju se njegova pozitivna 1 negativna obiljezja.
Pozitivna obiljezja mogu se ocitati kroz raznovrsniju i kvalitetniju turistiCku ponudu,
ostvarenje dodatnih prihoda za lokalno stanovni$tvo, mogucnost zaposljavanja, porast
standarda, povecanje djelatnosti iznajmljivanja plovnih prijevoznih sredstava, gradnju i

popravak plovila, djelatnosti ugostiteljstva, prijevoznicke djelatnosti i drugo.

Negativna obiljeZja nautickog turizma oc€ituju se U njegovoj sezonalnosti, uzurpaciji obale i
mora, onecis¢enju mora 1 okoliSa, bakterioloSkom kontaminacijom, devastacijom
bioloskog bogatstva mora, rijeka i jezera, oneciS¢enju mora naftom i njezinim derivatima,
uniStavanjem flore i faune, bavljenjem sportom i privrednim ribolovom nedopusStenim
sredstvima u zabranjenim zonama i u nedopusteno vrijeme, ugrozavanje sigurnosti ljudi
na moru 1 u moru, kao 1 na drugim vodenim povrSinama, podmorskim istraZivanjima i
neovlaStenim prisvajanjem biolosSkog 1 arheoloSkog blaga iz mora, rijeka 1 jezera,

privatizacijom obale 1 drugih javnih dobara, devastiranjem krajolika i sli¢no. ™

Okoli§ je vazan ¢imbenik kod odlucivanja turista o odabiru destinacije, odnosno mjesta za
odmor. Turisti najeS¢e primijete stanje okoline usporedujuci zateCeno stanje s drugim
mjestima koja su posjetili. Potrebno je stoga, zbog zadovoljenja potreba turista (nautic¢ara),
voditi ra¢una o stanju mora, urednosti i udobnosti plaza, uvala, luka i ostalih prirodnih

sadrzaja koji im se nude.

Republike Hrvatske. Ono predstavlja jedinstven i osjetljiv morski ekosustav koji se sa svojim

hidrografskim, oceanoloskim, bioloskim, biogeografskim i ostalim  karakteristikama

10 Gragan, D.; Alkier Radni¢, R. (2004). ,,Kvantitativna i kvalitativna obiljeZja nautickog turizma u strategiji
razvitka hrvatskog turizma“, Pomorski zbornik, br. 41 (1), str. 309-318.

11



razlikuje od Sredozemnog mora iako je njegova sastavnica. Karakteristicno je zbog

bogate faune i flore, &istoce, prozirnosti te krajolika.™

Ljudska populacija zbog svog stalnog ili povremenog boravka na pomorskim resursima
je ta o kojoj ovise problemi zastite morskog okolisa kod razvoja nautickog turizma. Nauticki
turizam pridonosi oneciS¢enju ekosustava Jadranskog mora, zbog Cega je potrebno pojacati
razvoj ekoloske svijesti nautiCara, prije svega u pogledu ocuvanja kvalitete mora i otoka, kao i

zastite priobalja.

! Gragan, D.; Alkier Radni¢, R. (2004). ,,Kvantitativna i kvalitativna obiljeZja nautikog turizma u strategiji
razvitka hrvatskog turizma“, Pomorski zbornik, br. 41 (1), str. 309-318.

12



3.NAUTICKI TURIZAM U HRVATSKOJ I LUKE

3.1.Povijesni pregled

Iako je jos u 19. stolje¢u poceo razvoj nautickog turizma Jadrana, prekretnice nastaju kada
parobrodi zamjenjuju jedrenjake. U 19. stolje¢u organizirane su i prve linije, odnosno
turisticke pruge Trst - istarski gradovi - Rijeka, a kasnije i prema jugu Jadrana, sve do
Dubrovnika. No, prvi organizirani poceci nautickog turizma javljaju se sredinom 60-ih

godina proslog stolj eca.t?

Stvarni razvoj nautickog turizma povezan je s formiranjem Grupacije marina Hrvatske,
1975. godine te su ubrzo u Puntu, Malom LoSinju, Zadru, Splitu i Dubrovniku
izgradene i1 prikladno opremljene marine. 1983. godine utemeljenjem Adriatic Cluba
Yugoslavia izgradnja marina dobiva novi zamah. Do 1984. godine na hrvatskoj obali Jadrana
izgradeno je 17 marina s 3.906 vezova na moru, dok je u razdoblju od 1984. pa do kraja
osamdesetih izgradeno jo$ 18 marina s 4.774 vezova na moru. Prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku Republike Hrvatske, 1989. godine, na prostoru hrvatskog dijela Jadrana

bilo je 35 marina s ukupno 8.650 vezova na moru.

Razvoj marina usporio je Domovinski rat te je 1991. godine osnovana Udruga hrvatskih

marina i 2001. godine Udruzenje nautickog turizma ciji je glavni zadatak bio pracenje i

efikasnije rjeSavanje problematike nautickog turizma.
Tri glavna razdoblja razvoja hrvatskog nauti¢kog turizma su:'®

- razdoblje do 1984. godine koje je obiljezeno pojedina¢nim inicijativama na malom
broju lokacija 1 bez oblikovanja sustavne nauticke turisti¢ke ponude,

- razdoblje od 1984. do 1993. godine koje je obiljeZeno uvodenjem planskog razvoja i
formiranja turisticke nauticke ponude i

- razdoblje od 1993. godine do danas koje je obiljezeno pretvorbom vlasnistva,

odnosno privatizacijom marina.

12 Lukovié, T. Nauti¢ki turizam, definiranje i razvrstavanje, str. 689-708,
B Op.cit., str. 701.

13



3.2. Stanje nauti¢kog turizma danas

Postoje¢e stanje, ponuda i potraznja opisana je u Strategiji razvoja nautickog turizma
Republike Hrvatske za razdoblje 2009. do 2019. godine na sljede¢i nain: ,,Republika
Hrvatska smjesStena je uz istocne obale Jadranskog mora. PovrSina kopna je 56.542
cetvorna kilometra, a povrSina teritorijalnog mora 31.067 cetvornih kilometara. U Hrvatskoj

Zivi, prema popisu iz 2001. godine, 4.437.460 stanovnika.

Hrvatska je pomorska zemlja s dugom povijescu i tradicijom pomorstva i turizma. Prirodna
osnova za razvoj nautickog turizma je Jadransko more s razvedenom obalom duzine 6.176
km, od ¢ega 4.398 km pripada obali otoka, s ukupno 1.244 otoka, otocica i hridi, od kojih je
naseljeno 50 otoka. Nauticarima su najprivlacnija podrucja pod razliitim kategorijama
zaStite kao istaknute prirodne vrijednosti zbog posebne krajobrazne i bioloske raznolikosti:
strogi rezervati, nacionalni parkovi, posebni rezervati, parkovi prirode, regionalni parkovi,
spomenici prirode, znaCajni krajobrazi, park-Sume, spomenici parkovne arhitekture.
Posebno privlaéni su nacionalni parkovi ,,Brijuni®, ,,Kornati“, ,,Krka“ i,Mljet* te parkovi
prirode ,,Telas¢ica® 1 ,Lastovsko oto¢je”, a najveCu posjetu od strane nautiCara ima
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nacionalni park ,,Kornati‘.
U istoj strategiji prihvatni kapaciteti ponude podijeljeni su prema sljedeé¢im kriterijima:**

- broj vezova u moru,
- mjesta na kopnu,

- broj plutaca na sidristima;

dok potraznja prihvatnih kapaciteta obuhvaca:

- broj stalnih plovnih objekata na stalnom vezu (u moru i na kopnu), ¢ strukturu plovnih
objekata na stalnom vezu prema zastavi,

- broj plovnih objekata u tranzitu i njihovu strukturu prema vrsti plovnih objekta koji su
se koristili vezom na moru,

- strukturu plovnih objekata u tranzitu prema zastavi,

- sezonalnost,

- broj dolazaka i no¢enja nauticara,

- strukturu nauticara prema emitivnim zemljama,

4 Gragan, D.; Alkier Radni¢, R., Uran, M. (2011). Strateika usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji,
Rijeka, Opatija, Fakultet za menadzment u turizmu i ugostiteljstvu, str. 55.
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dio stalnih nauticara i broj izdanih odobrenja za plovidbu stranih plovnih
objekata teritorijalnim morem za razdoblje od jedne godine,

- strukturu prema dolascima.

3.3.Smjernice razvoja ministarstva turizma — Strategija razvoja nautickog

turizma Hrvatske

Kao strateSki dokument, Strategija razvoja nautickog turizma Republike Hrvatske za
vremensko razdoblje od 2009. do 2019. godine predstavlja polaziSte svih aktivnosti za
dugoro¢no upravljanje odrzivim razvojem nautickog turizma. Te aktivnosti odnose Se na

v .. . v . .. 15
sve elemente odrzivosti i na sve razine donosenja razvojnih odluka.

U Strategiji razvoja nautickog turizma objasnjeno je pojmovno i sadrzajno odredenje
nauti¢kog turizma Republike Hrvatske, gdje je navedeno da je osnovno nacelo upravljanja
razvojem nautickog turizma nacelo odrzivog razvoja uz nuZznost pronalazenja
kompromisa izmedu potrebe za o¢uvanjem prirodnog prostora i potrebe za gospodarskim

razvojem.

Najveca prijetnja dugorocnom odrzivom razvoju nautickog turizma moze biti njegov
daljnji nekontroliran, odnosno neogranicen i neusmjeren razvoj, posebice zbog vece potraznje

od ponude za novim vezovima u Sredozemlju.

U postoje¢em stanju, ponudi 1 potraznji navedeno je kako su nautiCarima najprivlacnija
podrucja pod razlicitim kategorijama zaStite zbog posebne krajobrazne i bioloSke
raznolikosti, a to su strogi rezervati, nacionalni parkovi, parkovi prirode, regionalni parkovi,
spomenici prirode, zna€ajni krajobrazi, parkSume i spomenici parkovne arhitekture. Kroz
opce ¢imbenike, a to su: klimatski uvjeti, ljepota i ¢istoa mora, ljepota krajolika (razvedenost
I raznovrsnost obale, otoka i naselja) te posebne ¢imbenike, koji su: prometna dostupnost luka
nautickog turizma, osobna sigurnost i sigurnost plovidbe, raspored i opremljenost luka
nautickog turizma, ljubaznost i educiranost osoblja, cijene, ugostiteljske usluge i druge,
prikazana je konkurentnost i nedostaci Hrvatske ponude u odnosu na susjedne zemlje

kao i zemlje Sredozemlja. Razmatranje konkurentnosti Hrvatske u nautiCkom turizmu je

1> Gragan, D.; Alkier Radni¢, R., Uran, M. (2011). Strateska usmjerenja nauti¢kog turizma u Europskoj uniji,
Rijeka, Opatija, Fakultet za menadzment u turizmu i ugostiteljstvu, str.67.
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vezano uz susjedne i druge zemlje u Sredozemlju, prije svega: Italiju, Francusku, Spanjolsku,
Gr¢ku, Tursku, Crnu Goru i Sloveniju. Hrvatska ostvaruje suverenitet na oko 12,2% obalne
crte 1 na oko 33% obalne crte otoka u Sredozemlju, Sto upucuje na prirodni potencijal za
razvoj nautickog turizma. U ponudi vezova za nauti¢ke plovne objekte u Hrvatskoj u odnosu
na sredozemne zemlje udio Hrvatske iznosi oko 6,9%, Francuske 47,3%, Italije 10,4%, Grcke
6,4%, Turske 4,9% itd. Prema navedenome u Strategiji razvoja nautickog turizma, Hrvatska
ima jo$ neiskoriStenih komparativnih prednosti i potencijala za poveéanje konkurentnosti na
trziStu nautickih usluga. Prema svim bitnim pokazateljima hrvatska nauti¢ka ponuda je
konkurentna ostalim zemljama Sredozemlja, osim sa cijenama dnevnog veza. Prema
postojeéem broju nautickih vezova, duljinom obale i otoka, kvaliteti ukupne nauti¢ke ponude,
Hrvatska nedvojbeno ima sve pretpostavke za daljnji kvalitetan i konkurentan razvoj

nauti¢kog turizma.

U Strategiji razvoja nautickoga turizma prema prostornim planovima Zzupanija predvideno je
prosirenje postoje¢ih i1 izgradnja novih prihvatnih kapaciteta na oko 300 potencijalnih

lokacija, Sto je vise nego jedan i po puta od postojecih.

Tablical.Kapacitet vezova luka nauti¢kog turizma i mjesta na kopnu prema prostornim

planovima Zupanija
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SVEUKUPNO | 15.834 5.186 21.020 25.755 7.900 33.655 54.675

Izvor: Drzavni zavod za statistiku i Prostorni planovi zupanija,tablica: izradila autorica

Novim prostornim planovima (u planskom razdoblju do 2015. godine) planirana je izgradnja
novog ukupnog kapaciteta od 33.655 mjesta i to u moru 25.755 vezova i na kopnu 7.900
mjesta. U buduénosti, prema prostornim planovima Zzupanija, izgradnjom novoplaniranih
kapaciteta i uz pribrojene postojece, ukupan kapacitet za nauticki turizam bio bi 54.675 mjesta
i to u moru 41.589 i na kopnu 13.086. Najveci planirani rast ukupnih kapaciteta (2015./2007.)
imaju Zupanije ovim redoslijedom: Istarska, Splitsko-dalmatinska, Primorsko-goranska,
Sibensko-kninska i Zadarska. lzrazito veéi rast imala bi Li¢ko-senjska Zupanija jer prije nije
imala kapaciteta i Dubrovacko-neretvanska zupanija jer je prije imala samo 820 mjesta,a u
buduénosti se planira ukupni broj od 8.170 mjesta. Istarska zupanija ima tendenciju
najintenzivnijeg razvoja te ima najveéi planirani rast ukupnih kapaciteta od 309,52% (u moru
188,43% i na kopnu 919,69%). Najveci udio u novoplaniranom ukupnom Kkapacitetu iznosih
42,88%, a u buduénosti bi imala najvec¢i udio u ukupnom kapacitetu od 34,25% (u moru
25,97% i na kopnu 60,71%), te ukupan kapacitet tri puta veéi od prosjeka ostalih Zupanija, u
moru dva puta veci od prosjeka ostalih zupanija, te na kopnu devet puta veéi od prosjeka
ostalih Zupanija. Postojec¢ih kapaciteta na kopnu nema jedino Licko-senjska Zupanija dok su
novi kapaciteti na kopnu planirani samo u Zupanijama Istarskoj - 7.100 (rast 919,69%) i
Licko-senjskoj - 800 mjesta .S obzirom na postojeci trend potraznje za vezovima, prostorni
planovi Zupanija imaju scenarij intenzivne izgradnje. Ne Zele¢i zaustaviti razvoj nautickog
turizma u Hrvatskoj, prilikom planiranja izgradnje novih prihvatnih kapaciteta svakako je
potrebno kao polaznu osnovu uvazavati utvrdivanje nosivog kapaciteta prostora.Na
slijede¢em grafikonu prikazano je stanje kapaciteta,odnosno broj stalnih vezova u moru,i broj
mjesta na kopnu te promjene,odnosno rast kapaciteta od 1993. godine do 2005. Takva se
tendencija rasta nastavlja do danas,zbog prepoznatljivosti nauti¢kog turizma kao pokretaca

gospodarskog i turistickog razvoja u RH.
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Tablica2 Pregled izgradnje kapaciteta NT u RH

1993 1995, 1997, 1999. 2001 2003.| 2004] 2005. Indeks
KAPACITETI 2005./1993.
Broj stalnih 9.924| 10.258| 10.465( 12.437( 14.009| 14.730( 15.407| 16.200 163%
vezova u moru
Broj mjesta na 3.292| 3.467| 3.686| 7.227| 6.786] 5.618] 2.970] 3.200 97%
kopnu

Izvor:Studija razvoja nautickog turizma Hrvatske

Tablica3 Buduéi kapaciteti vezova i mjesta na kopnu po Zupanijama prema prostornim

planovima

Izvor: Drzavni zavod za statistiku i Prostorni planovi Zupanija
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Kao problem i najveca prijetnja razvoja nautickog turizma naglaSeno je nekontrolirano
koriStenje prirodno oblikovanog prostora i prirodnih dobara. NaglaSen je negativan utjecaj
turizma na prostor i okoli§ zbog Cega je potrebno planiranje racionalnog i kontroliranog
koriStenja prostora za izgradnju kapaciteta i primjenu svih mjera zastite okolisa. Naglasak je
stavljen na odgovorno gospodarenje prirodnim prostorom i dobrima, odnosno zastite prirode i okolisa
u svrhu njihovog ocuvanja,$to je sadrzano u nacéelu odrZivog razvoja.Provedbenim propisima luke
nautickog turizma obvezuju se na implementaciju sustava prihvatnih uredaja radi sakupljanja otpadnih
tvari s plovnih objekata (fekalije, ulja, komunalni otpad,...), a ¢ime se, uz postivanje svjetskih
ekoloskih standarda, ucinkovito doprinosi oCuvanju okolisa.Isto tako potrebno je voditi racuna o
razvoju postoje¢ih luka nautickog turizma uvazavajuéi kapacitet prostora i ograniCenja zbog

naruSavanja ekoloske ravnoteze i negativnog utjecaja na biolosku raznolikost.

Geografske i demografske karakteristike lokacije, povezanost na prometnu mrezu, gustoca
pomorskog prometa, dostupnost infrastrukture, izbjegavanje gradnje u prirodno
zasti¢enim uvalama i dimenzioniranje luka u odnosu na neposredno zalede Kriteriji su
planiranja izgradnje luka nautickog turizma. Primjenom kriterija, kojima se usmjerava izgradnja,

moze se znacajno doprinijeti racionalnom i kontroliranom koristenju prirodnog prostora.

U strategiji razvoja nautickog turizma u RH prikazani su vizija, misija 1 strateski ciljevi
razvoja nautickog turizma, kao 1 akcijski plan za provedbu strategije uz navodenje konkretnih

mjera, aktivnosti, nositelja i rokova.

Kao zaklju¢no, navedeno je da bi izgradnjom 15.000 novih vezova odnosno

izgradnjom najmanje 15 potencijalnih novih vrsnih lokacija, u razdoblju od deset godina,
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sukladno projekciji rasta prometa u nautiCkom turizmu 1 stopi rasta prihoda, ukupan prihod od

nauti¢kog turizma iznosio oko 15 milijardi kuna.™®

3.4.Zakonski okvir nautickog turizma

Nauticki turizam, koji dotice razli¢ite gospodarske grane i djelatnosti uz izgradnju luka
nautickog turizma (infrastrukture za nautic¢are) koja je uvjetovana zahtjevima i propisima iz
vise domena (prostorno uredenje, zastita okoliSa i1 sigurnost) obuhvacen je nizom zakona.
Zbog medunarodnih konvencija i nacionalnog zakonodavstva te sigurnosti plovidbe i

preplitanja javnih i privatnih interesa nauticki turizam zahtjeva slozenu zakonsku regulativu.

Ustav Republike Hrvatske (Narodne novine, broj 85/10) koji pod svoju posebnu zastitu
stavlja 1 pomorsko dobro, zbog klju¢nog znacenja kojeg ono ima i Pomorski zakonik
(Narodne novine, broj 181/04, 76/07) ¢ijim odredbama su utvrdeni morski i pomorski
prostori Republike Hrvatske i uredeni pravni odnosi u njima, sigurnost plovidbe u unutarnjim
morskim vodama i teritorijalnom moru Hrvatske, zastita i ocuvanje prirodnih morskih
bogatstva 1 morskog okoliSa, osnovni materijalno pravni odnosi plovnih objekata, ugovori 1
drugi obvezni odnosi koji se odnose na brodove, upise plovnih objekata, ogranicenje
brodareve odgovornosti, ovrha i osiguranja na brodovima, predstavljaju osnovu uredenja
nauti¢kog turizma.’

Osim Ustava Republike Hrvatske i Pomorskog zakonika, morske luke, opce dobro,

pomorsko dobro, dobra od interesa Republike Hrvatske ureduju i sljedeéi propisi:*®

- Zakon o vlasni$tvu 1 drugim pravnim stvarima (NN 91/96, 68/98, 137/99, 22/00,
73/00, 129/00, 114/01, 79/06, 141/06, 146/08, 38/09, 153/09, 143/12, 152/14),

- Zakon o pomorskom dobru i morskim lukama (NN 15/03, 100/04, 123/11,
141/06, 38/09),

- Uredba o razvrstavanju luka otvorenih za javni promet i luka posebne namjene

(NN 110/04),

1® Lukovi¢, T.; Bili¢, M. (2007). ,,Luke nautickog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja“, Nage more,
str.69.

" www.nn.hr, narodne novine.

'8 www.nn.hr, narodne novine, Zakon.
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- Uredba o uvjetima kojima moraju udovoljavati luke (NN 110/04),

- Uredba o odredivanju luka otvorenih za medunarodni promet (NN 8/06),

- Pravilnik o uvjetima i nadinu odrzavanja reda u lukama i na ostalim dijelovima
unutras$njih morskih voda i teritorijalnog mora RH (NN 90/05),

- Pravilnik o kriterijima za odredivanje namjene pojedinog dijela luke otvorene za javni

promet zupanijskog i lokalnog znacenja (NN 94/07).

Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama uredeno je da pomorsko dobro obuhvaca
vodenu komponentu pomorskog dobra, podmorje kao dio pomorskog dobra i kopneni dio
obale. Granice pomorskog dobra ureduju Pravilnik o evidentiranju i obiljezavanju
pomorskog doba (NN 29/05) i Uredba o postupku utvrdivanja granica pomorskog dobra (NN
8/04, 82/05).

Uz navedene zakonske odredbe u Republici Hrvatskoj propisano je i niz zakona, pravilnika,

uredbi i naredbi koji odreduju:

- koncesije za upotrebu pomorskog dobra i naknade, ¢ jahte i brodice,

- nauti¢ki turizam.

Tako Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN 68/07) definira nauticki turizam kao plovidbu 1
boravak turista-nauti¢ara na plovnim objektima (jahta, brodica i slicno) kao i boravak u

lukama nautickog turizma radi odmora 1 rekreacije.

Uz sve navedene zakonske regulative jo§ je mnogo otvorenih pravih pitanja koje se odnose
na luke nautickog turizma (pravni pojam luka nautickog turizma, kategorizacija luke
nautickog turizma, imovinsko-pravna pitanja luka nauti¢kog turizma, koncesije u lukama

nautickog turizma, pravo gradnje u lukama nautickog turizma).19

3.5. Trendovi razvoja nautickog turizma

Brojni trendovi utjecu na razvoj nauti¢kog turizma, a najznacajniji je dinami¢an gospodarski

1 druStveni razvoj, ¢emu u prilog ide rast ukupnog turistickog prometa koji je dijelom

Y Lukovi¢, T.; Bili¢, M. (2007). ,,Luke nautickog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja“, Nage more,
str. 71.
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usmjeren prema moru. Na mediteranskim obalama gotovo svih europskih zemalja, nauticki je
turizam najekspanzivniji oblik maritimnog turizma, gdje tzv. zabavna navigacijska flota

pokazuje visoki rast.

Pracenje razvoja turistickog nautickog prometa je otezano jer se statisticki podaci ne iskazuju
u medunarodnim statistikama, a ne postoji ni jedinstvena medunarodna statisticka definicija
nauti¢kog turista ili turistickih plovila koja bi omoguc¢ila jednoobrazno pra¢enje pokazatelja
u razlicitim zemljama. Iz navedenog se razloga trendovi razvoja i kvalitete ocijene

nautickog turizma u svijetu izvode prema nacionalnim statistickim podacima i1 procjenama.

Odrzavanje sajmova nautickih plovila 1 opreme, kao i medunarodnih sportskih 1 turistickih
jedriliarskih natjecanja te pracenjem poslovanja luka nautiCkog turizma, prikupljaju se
informacije o dimenzijama, karakteristikama i pravcima razvoja fenomena nautickog

turizma u svijetu.

Naglim trendom porasta proizvodnje plovila za sport i1 turizam, razvijenost nautickog
turizma zemlje pocinje se mjeriti odnosom broja stanovnika po jednom plovilu. Prema tim
pokazateljima Norveska prednjaci svojom nautickom turistiCkom flotom s 810 tisu¢a plovila
i omjerom jedno plovilo na pet stanovnika, dok je Svedska s deset stanovnika na jedno
plovilo (ukupno 800 tisu¢a plovila) uz Norvesku, na samom vrhu ljestvice nauti¢ke
turisticke razvijenosti. U porastu je i trend proizvodnje plovila, koju je Italija od 1964. do
1982. godine povecala s 16.497 na 63.500, odnosno 3,8 puta, a prema procjenama takav

je trend i u ostatku razvijenih zemalja svijeta.?

3.5.1.Trendovi u Hrvatskoj

Hrvatska kao zemlja s ,tisuu otoka* svojim okoliSem, tradicijom, bogatom proslosc¢u i
kulturnom bastinom, nauti¢arima nudi pregr$t zanimljivih destinacija. Uz sunce i more kao
dominantan turisti¢ki proizvod, kao trend razvoja nautickog turizma moZe se navesti 1 daljnji
globalni rast yahtinga koji je rezultat razvoja novih trziSta Bliskog istoka 1 BRIC zemalja
te ekonomskog oporavka tradicionalno glavnih emitivnih trzista zapadne Europe i Sjeverne

Amerike. Predvidanja su da ¢e glavni korisnici nautickog turizma biti osobe starije od 55

2 Op.cit., str. 72.
2! Lukovi¢, T.; Bili¢, M. (2007). ,,Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja, Nase more,
str.78.
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godina, jer njihov aktivni Zzivotni stil, zdravlje i raspoloziv prihod omogucuju bavljenje ovom

vrstom turizma, gdje ponuda ,,stay and sail* aranzmana cilja upravo na ovu dobnu skupinu.

Porast potraznje za ve¢im plovilima je trend koji ¢e rezultirati proSirenjem marina odnosno
osposobljavanjem istih za prihvat ve¢ih (12+ m) 1 mega (20+ m) jahti. Novi aspekt su i
inicijative usmjerene prema okolisno odgovornom poslovanju. Crusing kompanije svojim
daljnjim ulaganjima privlaciti ¢e nova trzista, koja se posebno odnose na mlade osobe i
obitelji s djecom, ali i MICE krstarenja uvodeéi nove rute, tematska putovanja i nove sadrzaje
1 usluge na brodovima. Rast crusinga podrzan je percepcijom visoke vrijednosti za novac
ovog proizvoda ali jo§ uvijek niskom penetracijom trziSta. Sve vaznije teme za crusing
industriju su ekoloska odgovornost i ,,zelena“ praksa (Strategija razvoja turizma Republike
Hrvatske do 2020. godine, Narodne novine, broj 55/13). %

3.6.Luke u Hrvatskoj

Turisticke luke, posebne Iluke, nauticko-turisticki centri kao i1 drugi nazivi do kraja
devedesetih godina proslog stolje¢a koristili su se kao danasnji pojam luke nautickog

turizma, koji je odreden legislativnim sustavom i kao takav ih danas oblikuje.

Nauti¢ki turizam kao multifunkcionalna turisticka djelatnost s izraZzenom pomorskom
komponentom koja je utkana u nauticki turizam kao turisticki fenomen, bazira se na moru,
plovilima i lukama kao njihovim utociStima. Razvrstavanje 1 klasificiranje luka nauti¢kog
turizma odredeno je Pravilnikom o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma (NN
142/99), gdje su iste definirane kao turisticki objekti koji u poslovnom, prostornom,
gradevinskom 1 funkcionalnom pogledu ¢ine cjelinu ili u okviru Sire prostorne cjeline ima

izdvojen dio i1 potrebne uvjete za nauticki turizam 1 turiste nautigare.?

Iz navedenog proizlazi da se luke smatraju posebnim poslovnim objektom smjeStenim na
pomorskom dobru ili izvan njega, ¢ime je u zakonskoj regulativi obuhvacena sva plovidbena
lucka regulativa, poslovanje u uvjetima koncesije, problematika gradnje na pomorskom

dobru i drugo.

22 www.nn.hr, narodne novine.
% Favro, S.; Kovaevi¢, M. (2010). Nauticki turizam i luke nautickog turizma, Split, Hidrografski institut Split.,
str.92.
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Tablica4: Pregled broj¢ani marina i luka u Hrvatskoj za 2015. godinu

Marina

la eponzmm 1

Manm 1L
ka kegonje

Henavs e luke
nanfickog hinam

omatena sidmm

Dubrova

Izvor: Hrvatski drzavni zavod

Kao sto je prikazano na slici, najveci broj ima Primorsko-goranska Zupanija $to nije ¢udno jer
je kod njih turizam ljetni razvijeniji od ostalih krajeva na Jadranu, slijedi Zadarska Zupanija,

Splitsko-Dalmatinska te Sibensko-kninska, na zadnjem mjestu se nalazi Dubrovacko-
neretvanska.
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4.SUHE MARINE

4.1.Razvrstavanje luka

Kao polaziSte za razvrstavanje luka nautiCckog turizma uzeti su makrostrateski interesi
zemlje, kao 1 prirodne i trziSne karakteristike te su Pravilnikom o razvrstavanju i

kategorizaciji luka nautickog turizma razvrstavane kao:**

- sidrista,
- privezista,
- suhe marine,

- marine.

Sidriste je dio vodenog prostora koji je pogodan za sidrenje plovnih objekata u uvali koja je
zaSti¢ena od nevremena. Sadrzi opremu za privezivanje plovnih objekata. Kako bi uvodenje
komunalnih usluga na lokacijama sidriSta pridonijelo njihovoj komercijalizaciji, ista nisu
opremljena infrastrukturom, a ujedno nije dozvoljena umjetna zastita sidri$ta izgradnjom
valobrana. Pravilnikom je odredeno da sidriSta moraju ispunjavati sljedece uvjete: dio
vodenog prostora pogodan za sidrenje plovnih objekata i jedan ureden interventan privez s

opremom za privez plovnog objekta.

4.2.Definiranje suhe marine

Suha marina dio je obale odnosno kopna koji je posebno ograden i ureden za pruzanje usluga
ostave 1 cuvanja plovnih objekata te pruzanja transporta plovnog objekta u vodeni prostor ili
iz vodenog prostora do suhe marine. Suha marina izuzeta je iz definicije marina, kao dio

kopna na kojemu se pruza usluga smjestaja plovnih objekata.
Posebni uvjeti regulirani Pravilnikom za suhe marine su slj edeéi:®®

- ograden 1 osvijetljen prostor za smjestaj plovila

2 pravilnik o razvrstavanju.
% pravilnik za suhe marine.
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- recepcija, portirnica za prihvat plovnih objekata (moze biti i montazni objekt) s

potrebnom opremom za poslovanje i odrzavanje suhe marine
- Cuvarska sluzba 24 sata dnevno

- stalke (vaze) za plovne objekte na suhom

- organizirana sluzba za transport plovnih objekata

- osigurana mogucénost spustanja plovila na vodenu povrsinu i podizanje iz vode: Skver
koji moze biti i izvan ogradenoga prostora marine, oprema za spustanje i podizanje
plovila - pokretna dizalica i navoz s ,vazima®“, te navoz za prikolicu osobnog

automobila

- vazeca polica osiguranja za plovne objekte od rizika krade i oStecenja dok se nalaze u

marini
- prikljucak na elektricnu mreZu od 220V na svakih 20 plovnih objekata
- prikljucak na higijenski ispravnu vodu na svakih 50 plovnih objekata

- jedna skupina prostorija za osobnu higijenu turista nauti¢ara na svakih 100 plovnih

objekata.

Prema tipovima gradnje marine se razvrstavaju na:
* americki tip,

» atlantski tip,

» mediteranski tip.

Americki tip marine karakteristian je po jednostavnoj (i standardnoj), kvalitetnoj i relativno
jeftinoj izgradnji, funkcionalnom razmjesStaju sadrzaja, dobroj opremljenosti i uéinkovitoj
organizaciji poslovanja. Atlantski tip marine, kao i sve europske marine, u arhitektonskom
smislu nema jedinstven tip izgradnje, slabije je opremljen i u prosjeku ima manji kapacitet od
ameriCkoga tipa. Stilovi izgradnje ovise o podru¢jima, a mogu biti piramidalni, stupnjeviti,
ambijentalni i visoki. Mediteranski tip marine karakteriziraju relativno manje kopnene
povrsine s ¢vrstom gradnjom infrastrukturnih objekata. Ti tipovi vezani su uz turisticko
naselje ili su njegov dio. Posjeduju ogranien broj vezova i namijenjeni su pretezno gostima u

ljetnoj sezoni koji krace borave u luci.
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Slika 2: Prikaz suhe marine

Izvor: www.adriatic.hr

4.3.Suhe marine u Hrvatskoj

Hrvatskom razvoju nautickog turizma najveca prirodna osnova koja to omogucuje je
Jadransko more i razvedena obala koja se prostire na 6.176 kilometara. Uz to nautiCarima su
privlacna i mjesta koja su zaSti¢ena zbog svojih prirodnih ljepota, ekoloSke ocuvanosti,
takoder 1 zbog prirodnih ljepota koja se nalaze u blizini obale od nacionalnih parkova, strogih
rezervata, parkova prirode pa sve do kulturnih spomenika. Lijepa nasa ima veliku prednost u
odnosu na konkurenciju ne samo zbog svojih prirodnih i kulturnih ljepota ve¢ i zbog

pogodnih klimatskih i vremenskih uvjeta.?

Razlog tome vjerojatno su blizina nacionalnih parkova Krka i Kornati te veliki broj otoka,
prirodnih uvala, lijepih plaza, kvalitetna ugostiteljska ponuda i ostale usluge. Hrvatska ima
jako puno nauticara koji se vraéaju iz godine u godinu u Hrvatsku. To je jako velika prednost
za na$ nauticki turizam, ali i dodatni poticaj da se sve viSe ulaze u unaprjedenje ponude. Bitno
je gostu dati do znanja da nam je stalo do njega, da mozemo dobiti njegovo povjerenje, a to se
postize iskljucivo poboljSanjem kvalitete usluge, osoblja, tehnickih elemenata koji su bitni u

nautici.?’

% Hrvatska turisticka zajednica, www.croatia.hr
%" Drzavni zavod za statistiku, www.dzs.hr
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Prometno je jako dobro povezana sa svim zemljama ne samo Europe ve¢ i svijeta. Prema
analizi potraznje od strane Drzavnog zavoda za statistiku iz 2014. Godine najprivlacnija

mjesta nauticarima najvise su smjestena u Kninsko-$ibenskoj zupaniji.

To sve pogoduje razvoju suhih marina od kojih turizam moze imati dodatnu zaradu tijekom
izvansezonskog razdoblja. Otvaranjem mnogih suhih marina hrvatski turizam bi povecao

kapacitete nautickog turizma jer bi gost mogao usidriti svoje plovilo tijekom cijele godine.

Truditi se treba oko turista nauti¢ara za suhe marine je vazno, jer su to gosti koji pripadaju
aktivnoj, obrazovanoj i ekonomski najstabilnijoj skupini gostiju. Zbog toga su to
najosjetljivija skupina i njihovi zahtjevi i ocekivanja su veca i zahtjevnija nego kod drugih
skupina potraznje. ProsjeCna dnevna potro$nja nautiara je 150 eura, a kod onih koji
iznajmljuju plovila ¢ak 220 eura §to je duplo vise od prosjecnog posjetitelja kojima je dnevna
potroS$nja 67 eura. Iznajmljivanjem suhe marine tijekom cijele godine podgila bi se razina
dohotka od strane nauti¢kog turizma i djelovala bi pozitivno na hrvatsko gospodarstvo

opcenito.
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Tablica5 : Uvjeti suhih marina

OPCI MINIMALNI UVJETI| UREDENJE I OPREMA USLUGE
[Lokacija i stupanj Lokacija Usluge
izgradenosti * pristup 1 prometna * prijem i ¢uvarska
* zaifita okolisa povezanost sluzba
* sigurnost plovila i ljudi * Lopneni prostor & pdrfavanje sanitarnih
s opskrba vodom * usluge prehrane i pica 1 ostalih prostora
* odvod *  {rgovine * zaifita gostiju
* uklanjanje otpadnih * servisi 1 oprema * servisne 1 ugostiteljske
tvari * ostali objekti usluge i usluge
* sanitarna opremljenost * usluge smjeitaja trgovine
* izpradeni vezovi**® ¢ vodoopskrba * znanje stranih jezika
* protupoZarna oprema** * elektroopskrba * pogodnosti za goste
* rasvjeta®* * higijena i Eistoca * izgled osoblja®
* lucka rasvjetai * pogodnosti za goste * iznajmljivanje jahti*
oznake** * prostori za osoblje
* prostor na kopnu za
odlaganje min. 50%
plovila®
*  Yacht club*

Izvor: Diplomski rad, Roko Santi¢ — Analiza razvoja suhih marina u Hrvatskoj, Sveugiliste u Splitu, str, 59.

4.4.Prednosti suhih marina

Nauticki turizam je veliki potencijal hrvatskog turizma, iskljuc¢ivo tada mislim na njegov
prinos cjelokupnom razvoju turizma cijele zemlje. Veliki pozitivni utjecaj i najveca prednost
odrazava se u porastu zaposlenih, otvorenih obrta, u usponu u ugostiteljstvu, povecanju
turistickih prihoda, povecanju gospodarske dobiti. Funkcija rada ljudi u nautickom turizmu

razvijala se proporcionalno s njegovim turistickim razvojem.

Pa mozemo kazati kako povecavanjem broja gostiju nautiara se povecava potraznja za suhim

marinama tijekom cijele godine, $to ima utjecaj na nauticki turizam opcenito. Tako ponajprije
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mozemo govoriti 0 zaposlenicima unutar grana vezanih za luke i suhe marine, brodove u
vec¢im gradovima. Godinama nauticki turizam se dobro razvijao, ali zadnjih petnaestak godina
ta brojka se znatno povecava. Samim time to iziskuje veéi broj zaposlenih, iskusnih i

educiranih djelatnika. Sasvim je jasno da je veci broj sezonskih radnika nego stalnih radnika.

Ta situacija je prisutna, ali se Sto viSe pokuSava raditi na tome da se ako niSta drugo taj
postotak izjednaci. To se postiZze na nacin da se smanji sezonalnost i da se turisti¢ka sezona
produzi. Turizam kao fenomen sa snaznim utjecajem ima multiplikativno djelovanje na razvoj
niza drugih gospodarskih djelatnosti. Od nautickog turizma prihodi su jako veliki i njihovu
procjenu ¢ine prihodi od tranzitnih vezova, sezonskih vezova, odrzavanja i popravaka plovila,

kruznih putovanja, koncesija na pomorskim dobrima, prihoda od raznih naknada.

Nauticki turizam moze povoljno utjecati na razvoj brodogradevnih poduzeéa (posebno male
brodogradnje), industrije i obrta, ukoliko su u funkciji proizvodnje i odrzavanja plovila i
opreme za potrebe nautickog turistiCkog turizma. Osim prodaje plovila, sve ceS¢e se grade
brodovi za charter. U posljednje vrijeme sve je veéa potraznja za veéim i luksuznijim
plovilima, kao $to su brodovi za krstarenja i izlete i luksuzno opremljene jahte. Ne zaostaje
potraznja i za manjim sportskim i luksuznim ¢amcima, gliserima i jedrilicama (sa i bez

motora).?

Izgradnja plovila za potrebe nautickog turizma u odnosu na plovila za druge namjene,
pokazala se je daleko rentabilnijom. Prednosti u tom slu¢aju suhe marine jesu §to oni tijekom
cijele godine zadrzavaju brodove na svom ,,vezu“ te se brine za njih, zbog velikog broja
razli¢itih tipova plovila i pogonskih motora, javlja se potreba za velikim brojem razli¢itih
popravaka, rezervnih dijelova, boja, strojeva, alata, te radnika razli¢itih struka i specijalnosti.
Posto se vecina tih radova ne moze vrSiti u suhim marinama, neophodna je mala
brodogradnja, kojoj se pruza $ansa da se kroz izgradnju novih plovila i pruzanje raznovrsnih

usluga turistima-nauti¢arima ukljucujuéi u nauticko-turisti¢ku ponudu.

U svezi s tim, mala brodogradnja nudi nauti¢arima velik broj razli¢itih usluga kao $to su:
usluge tehni¢kog servisiranja plovila, kapitalne remonte, adaptaciju i rekonstrukciju plovila,
intervencije nakon havarija, izvlacenje, preglede i radove konzerviranja i tekuc¢eg remonta,
interventne servisne usluge za povremene radove u marinama ili na proizvoljnim sidristima 1

vezovima i sl.

% Dulgi¢, A. (2002). Nautigki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Split, Ekokon., str.84.
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Uza sve vecu konkurenciju, suhe marine kako bi odrzale svoju konkurentnost moraju
obogatiti svoju ponudu, uz postojeéi smjestaj plovila i trajlera, u hangaru i na otvorenome, s
kapacitetima dovoljno velikima da se mogu pokriti inicijalni troSkovi koji mogu doseci
poprili¢ne iznose kao Sto su izgradnja zaStitne ograde, usluge ¢uvanja, gradevinski radovi na
parceli, troSkovi zadovoljavanja sanitarnih uvjeta, protupozarnih uvjeta, vodopravnih, te

uvjeta za zastitu okolisa.

Od dodatnih usluga tu su:?®

servisi, popravci motora i opreme
- antifouling (koper)

- antiosmozni program

- gel coat popravci

- inox

- ugradnja dodatne opreme

- plastificiranje (poliester, epoxy)

- farbanje brodova

- pjeskarenje

- konzervacija - dekonzervacija

- elektro instalacije

Slika 4: Prikaz unutarnjosti suhe marine u kojoj se mogu vrS$iti popravci

lzvor: www.bonaventura.co

# Dulgié, A. (2002). Nautiki turizam i upravljanje lukom nauti¢kog turizma, Split, Ekokon., str. 92.
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4.5.Nedostaci suhih marina

Uz velike prednosti koje razvoj nautickog turizma, suhe marine imaju svoje nedostatke U
Hrvatskoj. Najveéa prijetnja dugoro¢nom razvoju nautickog turizma je nekontrolirano
koriStenje prirodno oblikovanog prostora i prirodnih dobara, njihovo uniStavanje. Najveéi
nedostatak razvoja nautickog turizma je naruSavanje kvalitete prirodnog okoli$a, oCuvanje

mora i distoce.

Za broj turista nauti¢ara koji dolaze u Hrvatsku potreban je jako velik broj marina, ali
gradenje istih ostavlja negativan utjecaj na prirodu i na njene vrijednosti. Marine se grade na
neadekvatnim mjestima. Najbolji primjer tome su suhe marine gradene u prirodnom
okruzenju, suhe marine su prekapacitirane. Grade se svi moguci dodatni sadrzaji koji jesu

potrebni, ali negativan trag na more i prirodu, prirodu ostaje.

Jedan od velikih problema suhih marina jest nedovoljan broj samih njih, te ¢esti neadekvatni

uvjeti koje gosti nalaze u njima.

Tablica6:Prikaz cijena suhih marina

Na otvorenom U hali
Duljina broda Mjeselno fr mjeseci Gindiinge Mjeseino 6 myjeseci Godiinge
(m) (EUR) (EUR) (EUR) (EUR) (EUR) (EUR)
do 5 120).- 630.- 1.150.- Laid.- 260.- 1.610.-
5-6 140).- T80~ 1.380.- 180~ 1010.- 1.840.-
6-7 150 850.- 1,500 - 210.- 1130.- 2070.-
7=-8 160).- G20~ 1.610.- 220.- 1.230).- 2190.-
§8-9 180 1010~ 1540 - 240.- 1.380.- 2.410.-
910 22).- 10510~ 21800- 290.- 1.610.- 2.880.-

Izvor: www.adriatic.hr

Onecis¢avanje mora zbog velikog broja plovila, nedovoljno razvijen sustav zastite. Odlaganje
otpada i fekalnih voda su jako negativni i velike posljedice i tragovi se ostavljaju na more.
Preveliki sistem ocCuvanja, koordiniranje aktivnosti nauticara negativno bi djelovalo na

nauticare i izbjegavali bi nasu obalu zbog pretjeranih mjera ocuvanja kada bi doslo do toga.
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Potrebno je mjeru povecati i razinu upravljanja oCuvanja prirodnih vrijednosti i kvaliteta, ali s
oprezom da se ne naruse oni ciljevi bitni za nauticki turizam. Negativan utjecaj turizma se
odgleda u koriStenju prirodnog prostora za izgradnju kapaciteta te kratkoj sezonskoj

koncentraciji velikog broja turista na odredenom prostoru.
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5.ZAKLJUCAK

U ovome radu definirali smo pojam nautickog turizma te luka, odnosno suhe marine.Pogledan
je povijesni pregled te stanje nautickog turizma danas. Detaljno je obradena kategorizacija
luka i marina prema Pravilniku uredenom prema Zakonu Republike Hrvatske. Anlazirali smo
Strategiju i studiju planiranog razvoja nautickog turizma u Hrvatskoj do 2019. godine,iz ¢ega
smo zakljucili kakvo je stanje nautiCkog turizma u Hrvatskoj danas,i na kakav nacin je
planiran njegov daljnji razvoj u budu¢nosti. Nadalje, dodirnuli smo se trendova u razvoju

nautickog turizma te prednosti i nedostataka suhih marina..

Ucinci nauti¢kog turizma na gospodarstvo nisu dovoljno prepoznati kao ni prednosti suhih
marina. Slabosti se posebno izrazavaju u zakonskoj regulativi koja otezava izgradnju nove
nauticke infrastrukture ili rekonstrukciju postojece. Ponuda je poseban problem, nedostatna je, a
primjena odgovarajucih standarda kvalitete jo§ uvijek kasni za mediteranskim zemljama. Stoga je
potrebno pristupiti otklanjanju svih nedostataka uredenosti sustava i njegova funkcioniranja,
prvenstveno prema njegovim korisnicima - nauticarima, a zatim i prema svim ostalim subjektima
nautickog turizma (npr. marine) to bi znacilo pojednostavljivanje svakodnevnih poslova za
koncesionare luka, priveziSta i sidri§ta, mogucénost uskladivanja i jedinstvene objave visine naknada

njihova koriStenja i izbjegavanja teskoc¢a njihove naplate

Za daljni razvoj nautickog turizma potrebno je provodenje mjera kao $to su mjere za odrziv rast i
razvoj, pravilno upravljanje resursima, umjerena izgradnja novih prihvatnih kapaciteta, uspostava
sustava nadzora, uskladivanje zakonske infrastrukture, modernizacija uredaja i opreme za zastitu mora
od oneti¥enja, integracija sustava upravljanja te primjena novih ekoloSkih standarda. Kako bi
zadovoljili potrebe nauticara za odlaganjem i odrzavanjem plovila izvan mora i morskih
pristaniSta, potreban je veliki broj suhih marina koje bi imale pozitivan u¢inak na sami
nauticki turizam. Zbog raznih zagadenja koje marine uzrokuju,suhe marine su bolje rjeSenje
za skladiStenje te sve pratece popravke i usluge odrzavanja plovila i manje Stetne od marina u
moru. Suha marina moze ponuditi mnoge prednosti za vlasnike plovila. Suho skladiStenje
pruza uvjete u kojima se plovilo odrZava u besprijekornom stanju dugi niz godina,takoder se
plovilu u suhom skladiStenju pruza zaStita od oSteenja vodom kao 1 druge Stete od
elementarnih nepogoda kao §to je utjecaj sunca ,vjetra,padalina.itd. Prednost ¢uvanja plovila
izvan mora takoder je i osjecaj sigurnosti koji proizlazi iz ¢injenice da je plovilo sigurno,bez
obzira na vremenske uvjete. Povecava se potraznja za suhim marinama tijekom cijele godine,i
to uvelike utje¢e na potraznju Hrvatske te na produljenje turisticke sezone zbog prihvata i

skladiStenja stranih plovila te pruzanja dodatnih usluga. Suhe marine kako bi odriale svoju
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konkurentnost moraju obogatiti svoju ponudu. A Republika Hrvatska mora krenuti s razvojem i
izgradnjom novih,modernih suhih marina kako bi sprjecila opasno odlaganje brodova i podignula

ponudu nautickog turizma na visu razinu.
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