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1. UvOD

1.1. Definiranje problema i istrazivanja

Predmet istrazivanja ovog rada je nauticki turizam, odnosno utjecaj povecanja plovila
nautickog turizma na traganje i spasavanje na moru. Nadalje u radu ¢e se Koristiti literaturni
izvori kao 1 statisticki podaci dobiveni od Lucke kapetanije Split. Istrazit ¢e se nekoliko
vaznih ¢imbenika i pojmova kao S§to su turizam opéenito i njegove sastavnice, takoder
definirat ¢e se nauticki i problematika unesrecenih ljudi i plovila na podrucju Splita. Nauticki
turizam posljednjih godina ima sve ve¢u ulogu u ukupnom postotku hrvatskog turizma, iz
godine u godinu nize sve veée rezultate kada se govori o ljetnoj sezoni u Republici Hrvatskoj.
Povecanjem broja plovila kao posljedice porasta nautickog turizma dolazi do vece

koncentracije nesre¢a na moru o ¢emu ¢e se pisati u ovom radu.

1.2. Ciljevi rada

Cilj ovoga rada je istraziti i definirati nauticki turizam kroz problematiku spasavanja i traganja
na moru, ponajprije unesre¢enih ljudi. Nadalje cilj je pojmovno definirati nauticki turizam,

sigurnost plovidbe te druge ¢imbenike vazne za ovu temu.

Nauticki turizam u Republici Hrvatskoj je u porastu te je sve vazniji ¢imbenik u turizmu. Cilj
je takoder definirati nautiki turizam kao selektivni oblik turizma. Nauticki turizam je dio
selektivnog turizma koji zadnjih godina sve vise dobiva na vaznosti. Danas u svijetu i na
trzi$tu rada je tesko opstati S velikom konkurencijom, pa se zato poduzetnici i ljudi okreéu
specijaliziranim vrstama turizma. Kako bi privukli veliki broj turista u svoj destinaciju ljudi

su poceli kreirati nove vidove turizma, koji se u literaturi nazivaju selektivni.



1.3. Metode istrazivanja

Kako bi smo dali §to bolji uvid u problematiku ovog rada, koristit ¢e se razne metode pomocu

kojih ¢e se dokazivati odredene stvari. U ovom radu koristit ¢e se sljede¢e metode:

- metoda analize,

- metoda sinteze,

- metoda kompilacije,
- metoda komparacije,
- metoda deskripcije,

- metoda dokumentacije.



2. TURIZAM

U ovom poglavlju definirat ¢e se osnovni pojmovi vezani za turizam, kao i on sam. Pojmovno
1 teoretski ¢e se pristupiti teoremu turizam te definirati njegove sastavnice koje ga Cine.

Turizam je danas vrlo vazan izvor sredstava za odredene zemlje, pa tako i za Hrvatsku.

2.1.  Osnovni pojmovi i definicija turizma

Turizam se kroz povijest po¢eo razvijati vrlo sporo, odnosno tek je sredinom 20. Stoljeca on
dobio danasnje obrise. Turizam je sam po sebi danas postao jedna od najunosnijih
gospodarskih grana, §to se moze vidjeti i u Republici Hrvatskoj gdje iznosi skoro petinu

hrvatskog gospodarstva.

Turizam je skup odnosa i pojava koje proizilaze iz putovanja i boravka posjetitelja nekog
mjesta, ako se tim boravkom ne zasniva stalno prebivaliste i ako sa takvim boravkom nije

povezana nikakva njihova privredna djelatnost.!

Turizam se takoder lai¢ki moze nazvati kao procesom gdje ljudi odlaze na putovanje iz
zabava, odmora ili upoznavanja drugih kultura. Znac¢i moze se konstatirati da je turizam

potraga za psihi¢kim i fiziCkim odmorom kod ljudi.

U turisticka putovanja mogu se ubrojati i ona koja su motivirana zeljom da se udovolje
kulturne potrebe u smislu psihicke rekreacije. Znaci, pri odredbi pojma turista treba imati u

vidu sljedeca dva uvjeta:?

- putovanje koje omogucava privremeni boravak u mjestima van mjesta stalnog

boravka,

- da je ta promjena mjesta boravka uvjetovana zeljom za odmorom i zabavom u

fizickom 1 psthickom smislu.

Turizam je tijekom svog razvoja dozivljavao razne promjene, Sto je dovelo do njegovog

mijenjanja, pa se iz takvog okruzenja poceo razvijati selektivni turizam. Selektivni turizam je

1Markovié, S., Osnove turizma, Skolska knjiga, Zagreb, 1970., str. 17.
?Cavlek N., Bartoluci M., Prebezac D., Kesar O., ( 2010. ) - Turizam , Ekonomske osnove i organizacijski
sustav, str. 55.



vrsta turizma gdje je odlazak u turisticku destinaciju odreden necim posebnim, odnosno moze

se kazati da je to specijalizirani turizam za odredenu vrstu zabave ili odmora.

Turist, kao potrosac turistickih usluga, moze se teorijski definirati kao privremeni posjetitel]
koji se nalazi u mjestu izvan svoga mjesta stalnog boravka najmanje 24 sata, s tim $to je

promjena mjesta njegovog boravka motivirana ovim razlozima:’
- zeljom za fizi¢kim i psihickim odmorom,
- zeljom za opustanjem i zabavom,

- zeljom za stjecanjem znanja putem upoznavanja kulturnog i povijesnog naslijeda
odredenih zemalja ili mjesta (ovdje nisu ukljuceni studenti i ucenici u stranim
zemljama ili mjestima, kao ni osobe na specijalizaciji u inozemstvu) i upoznavanjem

prirodnih ljepota,

- zdravstvenim razlozima (preventivna zdravstvena zaStita) koji Su uvjetovani

koriStenjem klimatskih ljeciliSta ili odmaralista.

Turizam je danas odreden svjetskim nacinom Zivota medu globaliziranim sredinama i
modernim trendovima zivljenja, suvremenih iziskivanja u poslovanju te mjerom odmora u

vidu turizma 1 turisti¢kih putovanja diljem svijeta.

¥ Cavlek N. , Bartoluci M. , Prebezac D. , Kesar O. , ( 2010. ) - Turizam , Ekonomske osnove i organizacijski
sustav, str. 56.



2.2.  Uloga turizma u gospodarstvu drzave

Turizam se posljednjih dvadesetak godina specijalizirao u pravu gospodarsku djelatnost u
kojoj ljudi pronalaze sebe i svoj posao, kroz koji ¢ée zaraditi svoju placu. Posebno je doslo do

izrazaja stvaranje selektivnih vrsta turizma, Sto je Cest primjer na nasoj obali.

Turizam se sastoji od veceg broja privrednih i neprivrednih djelatnosti, koje sve zajedno
sudjeluju u podmirivanju potreba domacih i stranih turista. Prema tome, u analizi karaktera
rada ove djelatnosti, sa stajaliSta njezine proizvodnosti, moze se u osnovi po¢i od analize
karaktera rada, najvaznijih privrednih djelatnosti, koje direktno sudjeluju u podmirbi potreba
turista (ugostiteljstvo, promet, trgovina, turisticke organizacije - putnicke i turisticke agencije

i sl. razne vrste komunalnih djelatnosti i obrti te poduzeéa).*

Za odvijanje turizma zaduzene su organizacije. Turisticke zajednice mjesta, gradova i
Zupanija konstantno rade na razvoju plana i programa odredenog mjesta §to ima pozitivni
ucinak za to odredeno mjesto, takoder kao sudionike u toj djelatnosti mozemo jo§ nadodati i

turisticke agencije koje svojim radom kreiraju ponudu i aranzmane za odredene destinacije.

Znacaj turizma za ekonomiju se ogledava kroz potro$nju novca u odredenoj destinaciji.
Turisti koji dolaze na odmor sa sobom nose novac zaraden u svojoj sredini te ga trose u
turistickoj destinaciji. Na taj nain dolazi do stvaranja ekonomskih ucinaka na samo

gospodarstvo odredene sredine.

Turizam ima izravne i neizravne uéinke na turisticke destinacije, odnosno na gospodarstvo i
ekonomiju. Republika Hrvatska ima velike i znacajne prihode od turisti¢ke djelatnosti §to se
moze vidjeti kroz BDP. Turizam kao grana ima vaznu ekonomsku ulogu za svako mjesto, a

ponajprije male sredine.

Od direktnih utjecaja koje turizam vrsi na privredu, najvazniji su:’

utjecaj na drustveni proizvod i nacionalni dohodak;

utjecaj na razvoj privrednih djelatnosti koje sacinjavaju turistiCku privredu;

utjecaj na platnu bilancu zemlje;

utjecaj na zaposlenost stanovnistva i razinu zivotnog standarda;

*Petri¢ L., (2011.) - Upravljanje turistickom destinacijom, str. 34.
*Petri¢ L., (2011.) - Upravljanje turistickom destinacijom, str. 34.



- Utjecaj na investicijsku aktivnost i strukturu investicija;

- Utjecaj na brzi razvoj nedovoljno razvijenih zemalja.

Osim $to ima izravni utjecaj na ekonomiju, turizam ima i neizravni utjecaj $to se moze izraziti
kroz druge nacine zarade profita. Samom turistickom djelatnosti dolazi do generiranja drugih

oblika poslova i stvaranja poslovne klime.

Za razvoj turizma je jako vazno osigurati kvalitetu odredene turisticke usluge ili proizvoda,
kako bi strani ili domaci turisti bili zadovoljni. Jedan od najprimarnijih ciljeva turizma jest
prepoznati Zelje 1 potrebe gostiju te ih u potpunosti zadovoljiti. Za uzvrat doéi ¢e do
ekonomskih ucinaka na gospodarstvo. Kvalitetna usluga ¢e privuci veéi broj turista §to ce

takoder imati pozitivne financijske uginke.®

Definiranjem turizma kao djelatnosti doslo je do stvaranja novih vidova u gospodarstvu,
danas postoje mnoge obitelji koje se bave samo turistickom djelatnosti od koje cijela obitelj
ima koristi u krajnjoj liniji. Na takav nacin dobivaju se nova radna mjesta, pogotovo u

mjestima gdje je to nuzno kao $to su otoci i periferna mjesta u nasem zaledu.

2.3.  Selektivni turizam

Selektivni turizam, kao pojam, javlja se u strucnoj hrvatskoj literaturi pocetkom devedesetih
godina od strane nekolicine hrvatskih turistickih znanstvenika. Tom pojmu prethodili su neki
slicni pojmovi, a osnovni cilj je bio razvrstavanje turistickih vrsta kao suprotnost masovnom

turizmu.”

Kao pojam, selektivni se turizam ustalio pocetkom devedesetih godina, do sredine dvije
tisu¢ite godine, da bi se zadnjih godina rijetko upotrebljavao. Njegova prisutnost u tom
razdoblju ocitovala se ne samo u znanstvenoj literaturi, nego i u specijalistickom kolegiju
selektivnog turizma na nekim sveuciliStima. Ipak, bilo je to razdoblje vrlo Zustrih rasprava i
sukobljavanja uvazenih turistickih znanstvenika oko ispravnosti njegove upotrebe. Stoga, kao

prilog razjaSnjenju pojma selektivnog turizma kao predmet ovog rada postavljena je analiza 1

®Petri¢ L., (2011.) - Upravljanje turistickom destinacijom, str. 34.
" Jadresi¢, V. ,,Selektivni turizam kao pouzdano sredstvo za revitalizaciju prostorno-ekoloske i
kulturne bastine Hrvatske®, Turizam: medunarodni znanstveno-stru¢ni ¢asopis, br.2, 1991.



rasprava kako bi se odgovorilo na pitanje da li je to bio trenutni hir ili potreba za dubljim
Znanstvenim istrazivanjem turizma. Selektivni turizam, predstavlja svojevrsni odgovor na
probleme u suvremenom turizmu uzrokovan masovnim ,hard“ turizmom i njegovom
infrastrukturom. Suvremeni teoreticari turizma nalaze odgovor upravo u razvoju alternativnih
(selektivnih) oblika ,,soft* turizma, odnosno putovanja koja nisu masovna, shematska i

bezli¢na.®

U struc¢noj literaturi Cesto je zastupljeno i misljenje kako je selektivni turizam genericki pojam
deriviran iz klasi¢cnog masovnog turizma, odnosno njegovih pojedinih dijelova i oblika kao

Sto su kamping, nudizam ili pak izletniStvo.

Alternativni (selektivni) turizam moze se razumijevati kao genericki pojam kojim se
obuhvacaju svi oblici turizma §to se u novije vrijeme sve vise razvijaju te sve jasnije pokazuju

pobiljezja po kojima se razlikuju od masovnog turizma.

U tom smislu selektivni turizam se definira kao organizaciju razli¢itih oblika turizma
uskladenih sa s prirodnim i drustvenim vrijednostima lokalne zajednice koji omogucavaju
gostima 1 gostoprimateljima uzivanje u pozitivnim i vrijednim interakcijama uzajamnog

iskustva.’

2.3.1. Obiljezja selektivnog turizma

Selektivne turisticke vrste javljaju se kao dio sustavnog makro strateSkog razvojnog zaokreta
u turizmu. Kao protuteza pojmu masovni turizam javio se i selektivni turizam kao pojam, za
kojega je ve¢ receno da je leksicki nespretan, ali, u tom slucaju, isto je i s pojmom masovnog
turizma. Radi se o dva suprotna turisti¢ka razvojna koncepta. Ako je masovni turizam koncept
razvoja turizma u kojemu turist kao pojedinac nije prepoznat, u tzv. selektivnom turizmu on

to jest, pa i vide od toga.'®

Najvaznija karakteristika selektivnog turizma je postavljanje turista u fokus istraZivanja i
oblikovanja ponude i turistickih proizvoda. U takvo profiliranom turizmu, turist postaje

osnovni subjekt prepoznat po imenu i prezimenu. Selektivni turizam, ako se shvati kao

8Gei¢ S., Menadzement selektivnih oblika turizma, SveuciliSte u Splitu, Strucni studij Split, Split, 2011., str. 222.
® Pan¢i¢ Kombol, T., Zdravstveni turizam - strategko restrukturiranje i perspektive, 2000., str. 80.

10Geié, S., Menazdment selektivnih oblika turizma, Sveuciliste u Splitu, Sveucili$ni studijski centar za stru¢ne
studije, Split, 2011., str. 223.



suprotnost masovnom turizmu, moze se zamijeniti selektivnim turistiCkim vrstama, Sto je s
jezikoslovnog aspekta ispravnije. Vazno obiljezje selektivnih turistickih vrsta je disperzija,
odnosno diversifikacija ponude i turistickih proizvoda. Veliki broj proizvoda turisticke
ponude prilagoden je manjim skupinama turista tj. potrosaca. Njihov zivotni vijek je relativno

kratak i ta karakteristika je ciljno postavljena.
U tom procesu realizira se: ™

- zadovoljenje potreba turista,

- poticanje razvoja novih potreba i

- radanje novih proizvoda.

Strateski razvoj proizvoda u ponudi selektivnih turistickih vrsta, odvija se veoma dinamicki i
primjer je koriStenja strategije diversifikacije kao dominante razvojne strategije. Turisticki
proizvodi relativno su kratkog vijeka, a strateSka orijentacija menadzmenta turisti¢kih
proizvoda fokusira se na oblikovanju novih proizvoda, a ne regeneraciji i ozivljavanju starih.
U toj strategiji razvoja ponude i strateSkom menadzmentu proizvoda, ocituje se dominacija
marketinSke koncepcije razvoja. Nekad, relativno neelasticno trziSte ponude, postaje sve
elasti¢nije koje s trziStem potraznje ostvaruje nove partnerske oblike temeljenje na

zadovoljenju potraZnje svakog turista pojedinacno.*?

Selektivne turisticke vrste poticu regionalni koncept razvoja turizma, koji zamjenjuje
prethodni koncept planskog makro upravljanja. U tom konceptu ponuda subjekata neke
selektivne turisticke vrste, svoje turisticke proizvode razvija koriste¢i komparativne prednosti
resursa receptivne destinacije. Sustav upravljanja na nizim razinama oblikuje se 1 jaca
oblikuju¢i kompetentne subjekte procesa strateSkog menadZmenta destinacije, lokalne i

regionalne.

Vrlo vaZzna karakteristika selektivnih turistiCkih vrsta ocituje se u poticanju gospodarskog
razvoja destinacije, posebice malog gospodarstva. Ova karakteristika trazi viSe paznje od
strane drzavne administracije Hrvatske 1 svih zemalja u tranziciji obzirom da se ve¢i dio

nacionalne ekonomije temelji na malom i srednjem poduzetnistvu.

11Geic’, S., Menazdment selektivnih oblika turizma, SveuciliSte u Splitu, Sveucili$ni studijski centar za strucne
studije, Split, 2011., str. 224.

12Geic’, S., Menazdment selektivnih oblika turizma, Sveuciliste u Splitu, Sveucilisni studijski centar za strucne
studije, Split, 2011., str. 224.



2.3.2. Kriterij razvrstavanja selektivnog turizma

Selektivni turizam je posljednjih godina napredovao te se razvija u sve viSe Smjerova, gdje se
i oko kojih se stvaraju nove specifi¢ne turisticke destinacije. Kako bismo definirali i odredili

kriterije razvrstavanja mora ih se definirati i navesti.

U uvjetima trziSne orijentacije razvoja turizma 1 turistickih vrsta, statistika je vazan Cinitelj 1
dopunski kriterij, ali ne i cjelovit. Da bi se obuhvatila cjelina problematike razvrstavanja,
potrebno je definirati Cetiri osnovna kriterija razvrstavanja selektivnih turistickih vrsta, a to

su:t®

dodatna potraznja inicira dodatnu ponudu,

kao selektivna turisti¢ka vrsta je trzisno globalno prepoznatljiva,

u strukturi troska turista je troSkovno dominantna i

dovoljno masovna da bi bila statistici vazna.

Poznato je da u turizmu, u pravilu, potraznja pokreée ponudu. Za pojavu nove selektivne
vrste, potrebna je pojava neke dodatne potraznje, koju treba razlikovati od ve¢ postojece, Sto
znaci da je po obliku i motivu nova. Takva nova ili uvjetno nova potraznja, jo§ je uvijek
nepoznata ili uvjetno nepoznata trziStu potraznje, i ona inicira razvoj dodatne ponude, koja
oblikuje nove turisticke proizvode na turistickom trzistu. Tu je bitno da se radi 0 sub-

turistickom fenomenu ili vrsti s novim pojavnim karakteristikama.

Uvjet trziSne globalne prepoznatljivosti, kao drugog kriterija selektivnosti, odnosi se na
transparentno objavljivanje i pojavljivanje na trZiStu, u smislu zadovoljenja nekog novog
ljudskog motiva 1 potrebe. Oblikovana potreba trziSno se prikazuje sa svim svojim
karakteristikama koriste¢i informacijske medije, poput: Interneta, televizije, oglasavanja
putem agencija i sl. Na oglasnim stranicama, takva pojava ima svoj specifi¢an oblik kojim

zadovoljava odredeni trzisni segment.™

Tre¢i kriterij, dominantnost u strukturi troskova, odnosi se na osobnu, dnevnu, turisticku
potro$nju, koja treba potvrditi selektivnost. Struktura takve potrosnje, potaknuta razli¢itim

motivima potrosnje tijekom boravka turista u nekoj destinaciji, treba biti na strani selektivne

13Geic’, S., Menazdment selektivnih oblika turizma, SveuciliSte u Splitu, Sveucili$ni studijski centar za stru¢ne
studije, Split, 2011., str. 225.
Y Lukovié, T., Selektivni turizam, znanstveni rad, Sveug¢ilite u Dubrovniku, str.5.



vrste koju Zelimo selektirati. Taj kriterij sukladan je statistickom definiranju turizma
posredstvom definiranja turista, kao subjekta turizma. Na sli¢an nacin ovaj kriterij analizira
strukturu potro$nje turista i selektira turistu kao subjekta selektivne turisticke wvrste,

definirajuci na taj nacin selektivnu vrstu.®

15 . . . . . welow .
Lukovié¢, T., Selektivni turizam, znanstveni rad, SveuciliSte u Dubrovniku, str.5.
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3. NAUTICKI TURIZAM

U ovom poglavlju definirat ¢e se vaznost i znacaj turizma opcenito, ali i nautickog turizma
kao selektivnog oblika turizma. Nadalje u radu ¢e se definirati nauticki turizam kao selektivni

oblik turizma.

3.1.  Definiranje nauti¢kog turizma

Prirodni ili atraktivni uvjeti ¢ine osnovnu i polaznu pretpostavku postojanja i razvoja

maritimnog i nautickog turizma odredene regije i zemlje.

Pod prirodnim uvjetima podrazumijevamo sve ono §to nam je priroda sama dala za razvoj
nautickog turizma, ukljucujuci obale, vodeni prostor, konfiguraciju zemljista, zemljopisni
polozaj, ljepote pejzaza, podneblja, temperaturu zraka, meteoroloske prilike, vidljivost na
moru, rijekama i jezerima, prozirnost i boju mora, kao i niz drugih prirodom danih ¢inioca na
moru, rijekama i jezerima.

. e e . T . 1
Drugim rije¢ima, to su skup atraktivnih &inioca u koje ulaze:™

1. hidrografski elementi, flora, fauna, prirodne odlike mora
2. klimatske prilike (podneblje)

3. reljef-zemljopisne karakteristike podru¢ja.

Ovdje govorimo o prirodnim uvjetima koji se odnose na:*’

- more,
- kopno,

- zrak.

Prirodne odlike mora su prvi takav uvjet. Tu posebno istiCemo: valove, morske struje, dubinu
akvatorija, prostranost akvatorija, morsko dno, plima i oseka, temperatura mora, boja mora,

prozirnost mora, pogodnost plovidbe.

'®Jadresi¢, V.: Nauticki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. str. 29.
YJadresi¢, V.: Nauticki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. str. 29.
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Prirodne uvjete, pogodnost kopna i obale narocito promatramo sa stanovista:™®

- obale, razvedenosti, otoka, uvala, plaza, rijeka, jezera, prirodnih znamenitosti,

povijesnih, kulturnih i drugih elemenata.

Prirodne pojave i odlike zraka zovemo jednim imenom meteoroloSke prilike( vjetrovi,

vidljivost, vlaznost, temperatura, oblacnost).

More postaje znacajan klimatski Cinitelj, jer sunce zagrijava morsku povrSinu, topla morska
voda je teza, te strujanjima more utjeCe na stvaranje toplije klime, koja se naziva Marinskom

klimom.

3.2. Razvoj nauti¢kog turizma

Ve¢ u 16. stoljeu nizozemskim kanalima odrzavale su se regatne plovidbe radi zabave,
rekreacije 1 sporta, a u suvremenoj ponudi, nauti¢ki turizam poceo se razvijati u 19. stoljecu.
Izgradnja specijaliziranih luka za prijevoz brodica i jahti, kao i boravak posada nauticara

pocela je u 20. Stoljeéu.’

Nauticki turizam se u svijetu od tada razvijao vrlo brzo, dok je ubrzani razvoj u Hrvatskoj
poceo gotovo jedno stoljece kasnije. Razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj tekao je vrlo sporo
sve do pocetka 80-ih godina 20. st. kada se osniva vec¢ina danasnjih marina 1 udruga nauticara
Sto povecava njegovu popularnost. Znacajniji razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj moze se

pratiti u zadnjih 15 godina, ali njegov se intenzivniji razvoj tek ocekuje.
Razvoj nautickog turizma na Jadranu dijeli u tri faze:?

1. Prva faza obuhvaca razdoblje do 1984. godine. U toj fazi su na malom broju lokacija
postojale pojedinacne razvojne inicijative no nije postojala moguénost stvaranja
odgovarajuceg sustava nautic¢ko turisti¢ke ponude.

2. Druga faza pocinje nakon 1984. godine i oznafava pocetak planskog razvoja i

formiranja sustava nauticke turisticke ponude na obalnom prostoru Hrvatske. Tome je

ngadreéié, V.: Nauti¢ki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. str. 29.
9 Favro, S.; Kovagevi¢, M. (2010). Nauti&ki turizam i luke nauti¢kog turizma, Split, Hidrografski institut Split.,
str.44.

*Duli¢, A.:Nauticki turizam i upravljanje lukom nautickog turizma", Ekokon, 2002., str. 65.
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ponajviSe doprinijela izgradnja lanaca ACI marina (Adriatic Croatia International
Club) i ostalih turistickih luka te stvaranje prvog modernog, organizacijski i
funkcionalno povezanog nauticko turistiCkog poduzeca na hrvatskoj obali. Najveéi
broj dana$njih marina i udruga nauticara razvio se upravo u drugoj fazi 80-ih godina
proslog stoljeca. Hrvatska je do 90-ih godina imala ukupno 39 marina s vise od 10 000
Vezova.

3. Tre¢a faza pocinje privatizacijom marina nakon 1993. godine, kada se javljaju
razvojni interesi novih vlasnika. Razvija se organizirani sustav marina kako bi se
efikasno pruzale brojne usluge nautickim turistima duz cijele hrvatske obale. Obzirom
da nauticki turizam karakterizira stalno kretanje, nije dovoljna savrSena opremljenost
jedne marine, ve¢ je potreban dugi obalni sustav koji ¢e zadovoljiti nauticku turisticku
potraznju. Nakon Domovinskog rata se obnovio i iznimno razvio yacht Carter koji je

danas kapitalno jaci od luka nautickog turizma.

3.3.  Uvjeti za razvoj nautickog turizma

Postoje¢a materijalna osnova (baza), resursi i tekuca materijalna (investicijska) izgradnja,
drugi je, uz postojece prirodne uvjete, vazan Cinilac u razvoju i unapredenju nautickog

turizma.

Pod materjjalnom izgradnjom u nautiCkom turizmu podrazumijeva se izgradnja novih
objekata-kapaciteta, proSirenje i dogradnja postojec¢ih kapaciteta, zatim adaptacija,
modernizacija postojecih kapaciteta, nabava opreme 1 inventara za postojece kapacitete t;.

investicije, sve zbog:**

izgradnje novih kapaciteta,

rekonstrukcija,

prosirenja,

modernizacije.

Jedan od osnovnih zadataka materijalne izgradnje je podizanje odgovarajucih turisti¢kih luka i

izgradnja turisticke male flote.

*'Jadresi¢, V.: Nauticki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. str. 29.
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Materijalna osnova-resursi ili receptivni kapaciteti u nauti¢kom turizmu obuhvaéaju:?

- turisticke luke razli¢itog tipa, namjene i veli¢ine,

- nauticko-turisti¢ku flotu,

- nautic¢ko-turistic¢ka sela,

- sidrista,

- vezove uz obalu,

- zimovalista, skladista i radionice za plovnu flotu,

- brodogradilista,

- parkiralista,

- trgovinsko-opskrbne i turisticko-ugostiteljske objekte,
- razne proizvodne i proizvodno-usluzne kapacitete ,

- objekte za dokolicu,

- prometne kapacitete na kopnu i obali, a u vezi s nautickim turizmom,
- stanice za opskrbu,

- uredaje i opremu,

- osnovna i tzv. visa infrastruktura.

Nauticki turizam je jedan od najekspanzivnijih oblika turizma, medutim, njegov promet se ne
iskazuje posebno u medunarodnim statistikama, pa je teSko pratiti egzaktan razvoj. Podaci se
dobivaju iz specijaliziranih Casopisa koji prate sajmove plovila i opreme, te raznih
jedriliarskih natjecanja, nacionalnih statistickih prac¢enja kretanja, registracije i proizvodnje

plovila, te poslovanja postojecih, 1 izgradnje novih nautickih luka.

Razvijenost nautickog turizma se mjeri odnosom broja stanovnika po jednom plovilu.
Godisnja stopa rasta broja plovila nautickog turizma iznosi oko 10%.
U odnosu na veli¢inu plovila, kupovnu cijenu, i troSkove odrzavanja, kod analize turisticke

potraznje razlikuju se slijedece kategorije plovila:

- mala— do 5 metara - "mali" brodovi — plovila koja se koriste za kraci boravak na vodi
u lokalnim okvirima. TroSkovi odrZzavanja su mali, i zahtijevaju jednostavnu

infrastrukturu.

- plovila od 5 - 15 metara - "veliki" brodovi — predstavljaju interes luka nautickog

?Jadresi¢, V.: Nauticki turizam, Pedagoska akademija Zadar, Zadar, 1978. str. 31.
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turizma. Mogu biti na jedra i/ili motor.

- plovila preko 15 metara — tzv. mega jahte obuhvacaju luksuzne brodove na jedra ili
motor, koje imaju najmanje jednog stalnog kapetana.(navedene mjere u zadnjih par

godina imaju tendenciju povecanja.)

Slika 1. Prikaz karte s marinama u Jadranskom moru
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Izvor: http://tehnika.lzmk.hr/nauticki-turizam/
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Tablica 1. Prikaz broja plovila u nauti¢kim lukama za 2018.

BROJ PLOVILA NA STALNOM VEZU U LUKAMA NAUTICKOG TURIZMA, STANJE 31. PROSINCA 2018.
NUMBER OF PERMANENTLY MOORED VESSELS IN NAUTICAL PORTS, SITUATION AS ON 31 DECEMBER 2018

Plovila na stalnom vezu
\Vessels, permanently moored
ukupno
ukupno m_c:torne jahte na ostalo In%?;al
ST ) — Xl 2013
- XII. 2017

Ukupno 13617 6353 6 238 526 1014 Tatal
Plovila za koja je upotrijebljen vez u moru 11742 5416 5384 442 1009 Viessels that used sea moorings
Prema zastavi plovila By flag

Austrija 1851 1063 765 23 95,6 Austria

Belgija 68 39 28 1 82,9 Belgium

Cedka 172 23 74 5 17,8 GCzech Republic

Finzka 12 2 10 - 1091 Finfand

Francuska 164 14 126 24 118.8 France

Grika 1 - 1 - 50,0 Gresce

Hrvatska 5172 1834 2528 30 1046 Croatia

Italija 496 326 16 9 91,0 Italy

lzrael 1 1000 Israel

Madarska 130 79 51 - 16,1 Hungary

Nizozemska 180 96 a2 2 104,0 Net

Norvegka 28 5 23 - 12,0 Norway

Njgmacka 1781 810 246 25 G959 Germany

Poljska 159 25 60 14 1336 Poiand

Rusija 4 1 3 - 68,7 Russian Federation

SAD 95 55 35 5 812 USA

Slovacka 206 144 a7 5 1346 Siovakia

Slovenija 599 259 338 2 1036 Slovenia

Suedska a8 3 31 884 Sweden

Svicarska 73 26 48 1 94.8 Switzerfand

Ujedinjena Kraljevina 261 108 148 5 85,9 United Kingdom

Ostale europske zemlje 149 105 41 3 974 Other European countries

Ostale izvaneuropske zemlje 102 66 29 7 745 Other non-European countries

lzvor: https://www.dzs.hr/Hrv Eng/publication/2018/04-03-04 01 2018.htm

3.4. Zakon o nauti¢kom turizmu

Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama uredeno je da pomorsko dobro obuhvaca
vodenu komponentu pomorskog dobra, podmorje kao dio pomorskog dobra 1 kopneni dio
obale. Granice pomorskog dobra wureduju Pravilnik o evidentiranju 1 obiljezavanju
pomorskog doba (NN 29/05) i Uredba o postupku utvrdivanja granica pomorskog dobra (NN
8/04, 82/05).
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Uz navedene zakonske odredbe u Republici Hrvatskoj propisano je i niz zakona, pravilnika,

uredbi i naredbi koji odreduju:

- koncesije za upotrebu pomorskog dobra i naknade,
- jahtei brodice,

- nautic¢ki turizam.

Tako Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN 68/07) definira nauticki turizam kao plovidbu i
boravak turista-nautiara na plovnim objektima (jahta, brodica i slicno) kao i boravak u

lukama nauti¢kog turizma radi odmora i rekreacije.

Uz sve navedene zakonske regulative jo§ je mnogo otvorenih pravih pitanja koje se odnose
na luke nautickog turizma (pravni pojam luka nautickog turizma, kategorizacija luke
nauti¢kog turizma, imovinsko-pravna pitanja luka nautickog turizma, koncesije u lukama

nautickog turizma, pravo gradnje u lukama nauti¢kog turizma).?®

3.5. Vrste i obiljezja nautickog turizma

Nauticki turizam javlja se kroz viSe gospodarskih djelatnosti, dok ga se teoretski i pojmovno

moze podijeliti na:**

- luke nautickog turizma, ¢ije poslovanje obuhvaca poslove vezane za smjestaj plovila
1 nauticara, kao 1 pruzanje usluga istima,

- Carter/Cartering (engl. charter), Cije poslovanje obuhvaca iznajmljivanje plovila
nauti¢arima,

- kruzing (engl. cruising), koji obuhvaa organizirano poslovanje kao kruzno
putovanje plovilom neke kompanije, ili nabavljenim i posebno pripremljenim

plovilom.

Djelatnost nautickog turizma je sloZena i nedovoljno obradena, dok se u literaturi charter 1
cruising rijetko spominju. Ove djelatnosti povezane su s lukama nautickog turizma ili
marinama, a kako se u budué¢nosti planira izmjena profila hrvatskih luka potrebno ih je

posebno definirati i shvatiti kao sloZene.

#Lukovi¢, T.; Bili¢, M. (2007). ,,Luke nauti¢kog turizma u Hrvatskoj i strategija lokalnog razvoja“, Nase more,
str. 71.
*Favro, S.; Kovagevié, M. (2010). Nauti&ki turizam i luke nauti¢kog turizma, Split, Hidrografski institut Split.,
str.44.
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Pozitivna obiljezja mogu se ocitati kroz raznovrsniju 1 kvalitetniju turisticku ponudu,
ostvarenje dodatnih prihoda za lokalno stanovniStvo, moguénost zaposljavanja, porast
standarda, povecanje djelatnosti iznajmljivanja plovnih prijevoznih sredstava, gradnju i

popravak plovila, djelatnosti ugostiteljstva, prijevoznicke djelatnosti i drugo.

Negativna obiljezja nautickog turizma ocituju se u njegovoj sezonalnosti, uzurpaciji obale i
mora, oneciS¢enju mora 1 okoliSa, bakterioloskom kontaminacijom, devastacijom
bioloskog bogatstva mora, rijeka i jezera, oneciS¢enju mora naftom i njezinim derivatima,
uniStavanjem flore i faune, bavljenjem sportom i privrednim ribolovom nedopustenim
sredstvima u zabranjenim zonama i u nedopusteno vrijeme, ugrozavanje sigurnosti ljudi
na moru i u moru, kao i na drugim vodenim povrSinama, podmorskim istrazivanjima i
neovlastenim prisvajanjem bioloskog i arheoloskog blaga iz mora, rijeka i jezera,

privatizacijom obale i drugih javnih dobara, devastiranjem krajolika i sli¢no.?

Okoli$ je vazan ¢imbenik kod odlucivanja turista o odabiru destinacije, odnosno mjesta za
odmor. Turisti najce$¢e primijete stanje okoline usporedujuci zateCeno stanje s drugim
mjestima koja su posjetili. Potrebno je stoga, zbog zadovoljenja potreba turista (nauticara),
voditi racuna o stanju mora, urednosti i udobnosti plaza, uvala, luka i ostalih prirodnih

sadrzaja koji im se nude.

3.5.1. Charter — usluge i porast broja

Nauticki turisti¢ki charter je djelatnost iznajmljivanja plovila. Ponuda se odnosi na iznajmljivanje
plovila sa ili bez skipera i iznajmljivanje grupe plovila koja kruzi od luke do luke pod
zapovjedniStvom profesionalnog kapetana.

Autori su definirali su carter ili Cartering kao poslovanje plovilima, odnosno brodovima, u

smislu njihova iznajmljivanja nautiarima.?

% Gracan, D.; Alkier Radni¢, R. (2004). ,, Kvantitativna i kvalitativna obiljezja nautickog turizma u strategiji
razvitka hrvatskog turizma“, Pomorski zbornik, br. 41 (1), str. 309-318.

**Favro, S.; Kovagevié, M. (2010). Nauticki turizam i luke nautikog turizma, Split, Hidrografski institut Split.,
str.49.
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Nudi se nekoliko tipova chartera:?’

dnevni — kao dopuna hotelskom smjestaju,

lokalni — plovila koja imaju svoju luku sa privezom na podru¢ju njihova kruznog

putovanja,

tjedni — jedrilice ili motorni brodovi duzine 7 — 15 m — najzastupljeniji,

medunarodni — ukljucuje luksuznija i novija plovila opremljena poput luksuznih hotela.

Kada je rije¢ o zemlji porijekla Carter turista u Hrvatskoj, Njemacka i Austrija vode s dvije
tre¢ine i kontinuirano biljeze stope rasta, slijede ih Cesi, Slovenci, Hrvati, Poljaci, Talijani,
Englezi 1 drugi. Jedan od razloga S$to su nam Nijemci i Austrijanci naj¢es$¢i gosti na plovilima
je njihova kupovna mo¢, ali i geografski poloZzaj. Najcesce prijevozno sredstvo turista
nautiCara je osobni automobil kojim za nekoliko sati mogu do¢i iz okolnih drzava na hrvatsku

obalu.

U 2018. godini je u Hrvatskoj bilo 387 783 gostiju u Carteru, 68 211 najmova Carter plovila na
kojima je ostvareno ukupno 2 472 334 nocenja. Godisnji broj gostiju u Carteru, broj najmova
kao 1 broj no¢enja su kontinuirano u porastu, mada od 2012. godine biljeze toliko male stope

rasta da bi se mogle tumaciti kao stagnacija.

Prema podacima Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture, broj plovila u ¢arterima se
u 2018. godini gotovo ucetverostru¢io u odnosu na 2010. godinu. Ovaj jaz izmedu povecanja
broja turista nauticara i povecanja broja plovila u Carterima dovodi Carter kompanije u vrlo
nepovoljnu situaciju obzirom da potraznja raste mnogo sporije od ponude. Mnogi Carteri stoga
pokuSavaju stvoriti Sto kvalitetniju ponudu 1 pruZziti Sto bolju uslugu no na posljetku cesto
zbog pritiska konkurencije moraju davati velike popuste na najam brodova kako ne bi ostali
neiskoriSteni u marinama. Iz svih fizickih pokazatelja vidljiv je rast ponude 1 potraznje Carter
kompanija u Hrvatskoj, kao 1 njthova vazna uloga u nauti¢kom turizmu. Nadalje, ocekuje se
konstantan rast ovakve vrste usluga §to nazalost statisticki povecava mogucénost za veéi broj

nesreca o cemu ¢e se govoriti u daljnjem dijelu rada.

#’Gragan, D.; Alkier Radni¢, R. (2004). , Kvantitativna i kvalitativna obiljeZja nauti¢kog turizma u strategiji
razvitka hrvatskog turizma“, Pomorski zbornik, br. 41 (1), str. 309-318.
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4. SIGURNOST NA MORU

U ovom poglavlju definirat ¢e se problematika iz aspekta sigurnosti na moru, odnosno
plovidbe. Nauticki turizam je svakim danom u porastu kada je rije¢ o podacima dobivenim od
turisticke zajednice za Republiku Hrvatsku. Povecanjem takvog oblika selektivnog turizma
povecéava se 1 mogucénost dogadanja nesre¢a na moru. Na osnovu dobivenih podataka obradit
¢e se problematika nesre¢a na moru te intervencija na osnovu podataka dobivenih od Lucke

kapetanije Split.

4.1. Pomorsko prometovanje

Usluge pomorskog prijevoza pruzaju se temeljem ugovora o prijevozu stvari morem,

brodarskim ugovorom, potprijevoznim ugovorom ili pomorsko-vozarskim ugovorom.?

Ugovorom o prijevozu stvari morem brodar se obvezuje da ¢e prevesti stvari brodom, a
narucitelj prijevoza da ¢e platiti vozarinu. Brodarskim ugovorom brodar se obvezuje da ¢e
prevesti stvari cijelim brodom ili odredeneim brodskim prostorom. Potprijevozni ugovor je
takav ugovor gdje naruditelj moze raspolagati ugovorenim brodskim prostorom krcajuci
vlastitu robu ili robu tre¢ih osoba. Pomorsko-vozarinskim ugovorom brodar se obvezuje da ¢e

prevesti pojedine stvari iz jedne luke u drugu, a narucitelj da ¢e platiti vozarinu.

Osamdesete i devedesete godine 20.stoljeca bile su vrlo znacajne za razvoj trziSta pomorskog
prometa u EU. Naime, tijekom druge polovine osamdesetih 1 pocetka devedesetih godina,
usvojen je niz mijera i uredbi koje predstavljaju temelje liberalizacije pruzanja usluga
pomorskog prometa. Zajedni¢ka europska politika na podru¢ju pomorskog prometa stvorena
je 1986. godine kad je Vije¢e donijelo nekoliko relevantnih uredbi, medu kojima je
najznacajnija Uredba 4055/86 o nacelu slobode pruzanja usluga izmedu drZava ¢lanica i

izmedu drzava Clanica i tre¢ih zemalja.29

Znacajan doprinos liberalizaciji trziSta pomorskog prometa dao je 1 Europski sud odlukama u
predmetima French Seamen, Common Transport Policy i Nouvelles Frontieres. Njima je
odluc¢eno da se Ugovor u cjelini primjenjuje i na promet, osim ako nekom od odredbi
prometnog poglavlja Ugovora nije izriito iskljuena primjena odredene opce odredbe.
Upravo to je bio slucaj s odredbom o slobodi pruzanja usluga (¢l. 5 UFEU) koja je iskljucila

primjenu opc¢ih odredbi o uslugama UFEU na trziste prijevoznih usluga, a time i na trziste

**Grabovac, 1., Hrvatsko pomorsko pravo i medunarodne konferencije, Knjizevni krug, Split, 1995., str. 78.
 Pecoti¢ Kaufman, J., Pomorska kabotaza u pravu Europske Zajednice: Uredba Vijeéa (EEZ) br.3577/92 i
relevantna sudska praksa, Zbornik Pravnog fakulteta u Zagrebu, vol.57, br. 4-5/2007., str. 791.
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pomorskog prijevoza, zahtijevajuci da se liberalizacija prijevoza provede isklju¢ivo temeljem

prometnog poglavlja UFEU.

Vijece je sukladno tome donijelo 3 uredbe o primjeni nacela slobodnog pruzanja usluga u

pomorskom sektoru EU. Te su uredbe sljedeée:30

- Uredba 4055/86 kojom se regulira pruzanje usluga pomorskog prijevoza izmedu
drzava ¢lanica EU i tre¢ih drzava

- Uredba 4058/86 o koordiniranoj akciji EU radi zastite slobodnog pristupa teretima u
oceanskim trgovinskim razmjenama

- Uredba 3577/92 kojom se ragulira pruzanje usluga poorskog prijevoza unutar iste

drzave Clanice EU (pomorsku kabotazu).

Medutim, valja napomenuti kako drzave ¢lanice mogu ograniciti slobodu pruzanja usluga u

. v + 31
ova tri slucaja:

- mogu donijeti vlastite propise koji se odnose na posadu broda,

- mogu brodarima odrediti odredene obveze javne usluge kako bi osigurale
odgovarajucu uslugu prijevoza s otoka, do otoka i izmedu otoka,

- mogu zatraziti od Komisije uvodenje zaStitnih mjera ako dobPe do ozbiljnog

poremecaja na unutarnjem trzistu.

U vrijeme donoSenja prvih dviju odredbi drZave clanice nisu se mogle usuglasiti o
liberalizaciji pomorske kabotaZe iz razloga $to je tradicionalno trZiSte pomorske kabotaze u
drzavama Clanicama EU bilo rezervirano za domace brodare, prvenstveno u drzavama na jugu
Europe (Francuska, Italija, Spanjolska, Portugal, Grdka) koje su se najvise protivile
liberalizaciji pomorske kabotaze. Iz tog je razloga Uredba 3577/92 kojom je liberalizirano

trziSte pomorske kabotaze u EU, donesena naknadno, 1992. godine.

*pecoti¢ Kaufman, J., Pomorska kabotaza u pravu Europske Zajednice: Uredba Vijeéa (EEZ) br.3577/92 i
relevantna sudska praksa, Zbornik Pravnog fakulteta u Zagrebu, vol.57, br. 4-5/2007., str. 791.
*'Pecoti¢ Kaufman, J., Pomorska kabotaza u pravu Europske Zajednice: Uredba Vijeéa (EEZ) br.3577/92 i
relevantna sudska praksa, Zbornik Pravnog fakulteta u Zagrebu, vol.57, br. 4-5/2007., str. 792.
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4.2. Sigurnost plovidbe na moru

Razmatrajuéi pitanja sigurnosti pomorske plovidbe u okviru pripremanja europske politike o
sigurnim morima, Komisija je dosla do zakljucka da temeljni problem, kad je rije¢ o zastiti
sigurnosti plovidbe, nije u nedostatku odgovaraju¢ih medunarodnih pravila, nego u njihovoj
primjeni te da bi EU mogla dati svoj doprinos osiguravaju¢i uéinkovitiju pnmjenu
medunarodnih pravila u svojim drzavama c¢lanicama. Bilo je to prvi put da su se drzave
¢lanice EU suglasile da pravo EU moze biti ucinkovitije od medunarodne suradnje kad je rije¢

0 unapredenju pomorske sigumosti.

U okviru europske politike o sigurnim morima utvrdena su nacela djelovanja EU na podrucju
zaStite sigumosti pomorskog prometa i morskog okolisa te je ve¢ krajem 1994. godine i

sredinom 1995. godine doneseno europsko zakonodavstvo na tom podrugju: *

- Direktiva 94/57 koja propisuje pravila za djelovanje klasifikacijskih drustava

- Direktiva 95/21 o nadzoru brodova od strane drzave luke

- Uredba 2978/94 kojom se potice koriStenje tankera s dvostrukom oplatom

- Direktiva 94/58 utemeljena na STCW konvenciji o standardima za priznavanje

svjedodzbi o obuc¢enosti pomoraca.

Kada se govori 0 pomorskom prometu, posebno se u segmentu sigurnosti na moru i zastite
ljudskih zivota, nuzno je pozvati se na postojanje i djelovanje Medunarodne pomorske
organizacije (International Maritime Organization — IMO), jedne od specijaliziranih ustanova
UN-a po pitanju pomorstva. IMO je specijalizirana agencija medunarodne zajednice sa
sjedisStem u Lononu c¢ija je funkcija poboljSanje sigurnosti medunarodne plovidbe i
sprjeCavanje oneciS¢enja s brodova. Usto, bavi se pravnim pitanjima, prvenstveno

odgovorno$¢u i naknadom Stete.>

*?Luttenberger, A., Pomorsko upravno pravo, Pomorski fakultet, Rijeka, 2005., str.15.
% Luttenberger, A., Pomorsko upravno pravo, Pomorski fakultet, Rijeka, 2005., str.15.
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4.3. Kontrola plovidbe

Izmjene postojece Direktive 2002/59 o nadzoru pomorske plovidbe i informacijskoj mrezi
Direktivom 20 09/17 imaju cilj povecati znanje o odvijanju pomorskog prometa, posebice o
kretanju opasnih tereta, poboljSanjem sustava prikupljanja i razmjene podataka izmedu
nacionalnih pomorskih administracija drzava ¢lanica EU uvodenjem SafeSeaNet mreze za
razmjenu podataka koje ¢e operator biti EMSA. Kako je ribarstvo i dalje jedna od
najopasnijih djelatnosti na moru, novom Direktivom predvideno je uvodenje obveze
opremanja svih ribarskih brodova duljine preko 15 metara sustavom automatske identifikacije
(AIS). Jedan od ciljeva Direktive 2009/17 jest poboljsati proces donoSenja odluka o pruzanju
mjesta zakloniS$ta brodovima u potrebi odredivanjem nadleznog tijela u drzavi ¢lanici za
donosenje takve odluke te osiguravanjem da to tijelo raspolaze svim informacijama potrebnim
za njezino donoSenje.

Novom Direktivom 2009/16 o nadzoru drzave luke napravljeni su daljnji koraci u poboljsanju
ucinkovitosti inspekcijskog nadzora koji obavlja drzava luke u EU. Njome je predvideno
provodenje inspekcijskog nadzora nad svim brodovima Kkoji se zaustavljaju u europskim
lukama, dok je prema prije vazecoj Direktivi drzava luke bila duzna provesti inspekcijski
nadzor nad 25% brodova koji uplovljavaju u njezine luke. S druge strane, Direktivom 2009/16
predvideno je da ¢e ucestalost inspekcijskog nadzora ovisiti o riziku koji brod predstavlja za
sigurnost pomorske plovidbe: tako ¢e visokorizi¢ni brodovi biti pregledavani svakih 6
mjeseci, prosjecno rizi¢ni brodovi svakih 12 mjeseci, a brodovi niskog rizika svake 3

godine.*

Nadalje, novom Direktivom, pored objavljivanja crne liste zastava, predvideno je
objavljivanje i crne liste kompanija koje se koriste podstandardnim brodovima. Unaprijeden
je 1 sustav zabrane uplovljavanja podstandardnih brodova u vode EU tako $to se sada zabrana
uplovljavanja moze odnositi na sve brodove odredenog tipa, moze se propisati minimalno
razdoblje zabrane uplovljavanja te trajna zabrana uplovljavanja za brodove EU Kkoji

ponavljano krSe propise o sigurnosti pomorske plovidbe.

Sigurnosna zaStita je sustav preventivnih mjera namijenjenih zastiti brodova i luka od
prijetnje namjerim nezakonitim ¢inom. Pod nezakonitim djelom podrazumijeva se namjerno o
djelovanje koje po svojoj prirodi ili okolnostima moze Stetiti plovnim objektima u

medunarodnoj ili domacoj plovidbi, putnicima, teretu ili luci. Cilj europske sigurnosne

**Direktiva Europskog Vije¢a i Parlamenta br. 2009/21 o suglasnosti sa zahtjevima drzave zastave, str. 4.
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politike na podru¢ju pomorskog prometa jest zaStita gradana i gospodarstva od posljedica
namjernih nezakonitih akata usmjerenih protiv obavljanja pomorskog prijevoza i pruzanja
luckih usluga.

Zakonodavstvo EU na tom podrucju sastoji se od kombinacije preventivnih mjera sadrzanih

u:®

- Uredbi 725/2004 o unapredenju sigurnosne zastite brodova i luckih operativnih
podrucja te
- Direktive 2005/65 i poslije

- Direktive 2009/20 o unapredenju sigurnosne zastite luka.

Ta pravila ¢ine pravni okvir za sigurnosnu zastitu pomorskog dijela logistickog lanca. Ona
nadilaze medunarodne standarde sigurnosne zastite pomorskih brodova i luka, a cilj im je
osigurati najviSu razinu sigurnosne zaStite pomorskog prometa uz istodobno omogucivanje
normalnog odvijanja medunarodne trgovine. Parlament i VijeCe obvezali su Europsku
komisiju da nadzire primjenu europskog pomorskog zakonodavstva o sigurnosnoj zastiti od
strane drzava c¢lanica EU te da provjerava ucinkovitost i ocjenjuje nacionalne mjere

sigurnosne zastite pomorskih brodova i luka.

U ovom dijelu radu definirano je prometovanje morem, odnosno plovidba. Nadalje, kroz
teoretski pristup definirani su svi vazne elementi i ¢imbenici sigurnosti plovidbe, a kroz
pravni pristup definirana je i problematika pravnog okvira sigurnosne plovidbe morem. U
samom radu naglaSena je vaznost zakonsko-pravnih okvira koji su vazni za sigurnu

plovidbu.

Pomorski je promet izrazito medunarodna djelatnost podlozna uvjetima globalnog trzista i
medunarodnopravnoj regulaciji. Dugo su se vremena pomorskopravna pitanja uredivala
isklju¢ivo na medunarodnoj razini, u okviru medunarodnih organizacija specijaliziranih za

pojedina podrucja, umjesto usvajanjem mjera vezanih uz regulaciju pomorskog prometa.

**Direktiva Europskog Vije¢a i Parlamenta br. 2009/21 o suglasnosti sa zahtjevima drzave zastave, str. 4.
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4.4. SpasSavanje i traganje na moru ( SAR)

Republika Hrvatska potpisnica je Medunarodne konvencije o traganju i spasavanju na moru,
pa slijedom toga ¢ini dio Svjetskog pomorskog sustava pogibelji i sigurnosti — GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System). Temeljem Medunarodne konvencije,
Republika je Hrvatska u prosincu 1998. godine donijela Nacionalni plan traganja i spasavanja
na moru, kojim je ispunila obveze utvrdene Zakonom o potvrdivanju Medunarodne
konvencije o traganju i spasavanju na moru. Ustroj sluzbe traganja i spaSavanja sastoji se

od:*®

- StozZera sluzbe,
- Nacionalne sredisnjice za uskladivanje traganja i spaSavanja na moru (MRCC Rijeka —
Maritime rescue coordination centre),
- podsrediSnjica spasavanja (MRSC - Maritime rescue sub centres), $to se odnosi na
lucke kapetanije u Republici Hrvatskoj( Pula, Rijeka, Senj, Zadar, Sibenik, Split,
Ploce, Dubrovnik)
- obalnih promatrackih jedinica (Coast watching units), §to obuhvaéa sve lucke
ispostave svih luckih kapetanija i obalne radiopostaje i Cuvane svjetionike,
- jedinica traganja i spaSavanja (rescue units), a to su pomorske zrakoplovne 1 kopnene
jedinice.
Besplatni telefonski broj Nacionalne sredi$njice za uskladivanje traganja i spaSavanja na
moru u slucaju nesrece je 195, uz automatsku dostavu lokacije pozivatelja, §to u bitnome
smanjunje vrijeme potraga za unesrecenima. Osim toga postoji i besplatna mobilna aplikacija
za pametne telefone ,,Nauticki informacijski servis® (niS) koja smanjuje vrijeme za reakciju
sigurnosti plovidbe kod nezgoda 1 drugih izvanrednih dogadaja na moru, lakSe se
identificiraju pocinitelji prekrSaja, korisnici imaju to¢ne podatke o uvjetima na moru, lukama,

uslugama 1 sli¢no.

Nacionalna sredi$njica traganja i spasavanja na moru - MRCC Rijeka, odrzava 24-satnu
sluzbu motrenja 1 njezino podru¢je obuhvaca unutraSnje morske vode 1 teritorijalno more te
podru¢je medunarodnih voda utvrdeno ugovorom sa susjednim drzavama i prijavljeno
Medunarodnoj pomorskoj organizaciji (IMO). Unutrasnje morske vode i teritorijalno more

podijeljeni su u potpodrucja, za koja su uz MRCC Rijeka odgovorne i podsrediSnjice.

*¥1zvor: https://mmpi.gov.hr/arhiva/infrastructure/
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U ovom poglavlju definirat ¢e se problematika spaSavanja i traganja na moru. Posljednjih
godina nauticki turizam i prometovanje morem je u porastu u Republici Hrvatskoj. Na osnovu
toga se razvio nauticki turizam koji privlaci u destinacije sve vise ljubitelja takve vrste
turizma. Nazalost razvojem te vrste turizma dolazi 1 do povecanja nesreca na moru i traganja

za unesre¢enima.

Najbitnija odrednica kod spasavanja na moru jest pribranost i dobra organiziranost posade. |
najmanja pogreSka u ovakvim situacijama moze dovesti do velikog broja zrtvi i materijalne
Stete. Moral osoba u takvoj situaciji jedan je od osnovnih uvjeta uspjesnosti prezivljavanja na
moru. Ljudi koji se spasavaju moraju biti podrobno upoznati sa rukovanjem opremom za
spasavanje. Jedna osoba treba organizirati i uskladivati napore svih ljudi i prihvatiti
odgovornost za provedene odluke i radnje. To je najéesc¢e kapetan, njegov zamjenik ili, u

.. .. cee s 37
odsustvu obojice, najiskusniji ¢lan posade.

Slika 2. Karta luka u Jadranu
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® luka medunarodnog
gospodarskog znacaja

= luka Zupanijskog
gospodarskog znacaja

ro

lzvor: http://tehnika.lzmk.hr/?s=lu%C4%8Dka+uprava

YIAMSAR prirucnik (engl. The International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual) je
priruc¢nik za organizaciju i provedbu pomorskih i zrakoplovnih misija traganja i spasavanja.
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Potraga pocinje odredivanjem najvjerojatnije pozicije cilja te markiranjem te pozicije.
Obrazac za potragu bira se ovisno o vrsti i broju spasilackih jedinica. Kod samo jedne

spasilacke jedinice koristi se obrazac proSirenog Cetverokuta ili potraga u sektorima.®

Slika 3. Prikaz sheme spasavanja

Prodireni Zetverokut Sektorsko traganje

Izvor: IAMSAR priru¢nik (engl. The International Aeronautical and Maritime Search and Rescue
Manual) je prirucnik za organizaciju i provedbu pomorskih i zrakoplovnih misija traganja i

spaSavanja.

Brod koji je u nevolji mora odaslati odgovaraju¢i alarmni signal iza kojeg slijedi poziv i
poruka o nesre¢i na jednoj od dviju medunarodnih frekvencija pogibelji: 500 kHz

(radiotelegrafija) i 2.182 kHz (radiotelefonija). Poruka o nesreéi treba sadrzavati:>®

- identifikaciju broda,

- poziciju broda,

- prirodu opasnosti (poZar, prodor vode, nasukanje ili sudar),

- Vrstu potrebne pomo¢i,

- svaku drugu obavijest koja moze olaksati traganje, npr. kurs i brzinu broda ako plovi,
podatke o broju osoba koje napustaju brod ili o vrsti tereta ako je rije¢ o opasnom

teretu.

%8 JAMSAR priruénik (engl. The International Aeronautical and Maritime Search and Rescue Manual) je
priruc¢nik za organizaciju i provedbu pomorskih i zrakoplovnih misija traganja i spasavanja.
**1zvor: https://hrcak.srce.hr/8121
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Nakon prijema obavijesti o nesreci, centar za koordinaciju traganja i spasavanja na kojega se
podrucju objekt nalazi, zapocinje traganje. Ono moze zapoceti i ako nije primljena poruka o
opasnosti kad postoje okolnosti u kojima je razumno pretpostaviti da su ljudi u opasnosti. U
takve okolnosti ubrajaju se kasnjenja brodova §to odrzavaju redovite linije ili brodova koje je
zateklo nevrijeme. U tako nastalim okolnostima centar za koordinaciju utvrduje stupanj

opasnosti. Stupnjevi opasnosti mogu biti:*

- stupanj nesigurnosti,
- stupanj pripravnosti,

- stupanj pogibelji (nesreca).

Brodovi $to kre¢u prema podruc¢ju nezgode, odmah nakon §to prime poziv upomo¢, trebaju na
karti ucrtati stvarni ili procijenjeni polozaj broda u nevolji, te ¢e na temelju svojega kursa i
brzine odrediti vrijeme dolaska. Brod koji polazi u pomoc¢ treba pribaviti §to detaljnije
podatke o prilikama na mjestu nezgode, o stanju mora i o stanju ljudi u nevolji. Da bi traganje
moglo zapoceti, potrebno je odrediti podruéje traganja. Cilj je traganju pretraziti cijelo
podru¢je u kojemu se mogu nalaziti osobe u opasnosti. To se podru¢je naziva moguéim

podrucjem traganja.

4.5. SpaSavanje i traganje na podrucju Splita

U ovom dijelu rada navest Ce se statisticki pregled nesre¢a u splitskom akvatoriju. Na osnovu
dobivenih podataka od strane Lucke kapetanije Split podatci su sumirani i prikazani pomocu

grafikona i pie chartova.

*Capar, Traganje i spaavanje na moru, Pomorski fakultet, Rijeka, 1996, str. 28-30.
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4.5.1. Statisti¢ki pregled za 2014. godinu

Tablica 2. Brodovi i plovila

PLOVILO GODINA 2014.
POTONUCE 1
SUDAR 7
NAPLAVLIIVANJE 7
NASUKAVANJE 15
POZAR 10
BEZ POGONA 10
SPASENO PLOVILA 9
GUBITAK PLOVILA 0
Tablica 3. Unesrecene osobe
COVIJEK U MORU GODINA 2014.
KUPACI 1
DASKASI 4
RONIOCI 5
SPASENO OSOBA 45
STRADALE OSOBE 25
- OZLJEDENI 17
- POGINULI 7
- NESTALO 1
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Tablica 4. Prikaz rada Lucke kapetanije

PROCES GODINA 2014.

IZVRSENO PROCESA

- LUCKA KAPETANDJA 36

- LUCKA KAPETANIJA I OSTALI 51

- OSTALI 10
ONECISCENJA 13
TEGLJENJE 7
CRVENA RAKETA 5
PRIJEVOZ BOLESNIKA 3

Grafikon 1. Prikaz stanja sa osobama u moru za 2014.

STANJE U MORU

= SPASENO = OZLJEDENO = POGINULI NESTALI
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Grafikon 2.Prikaz stanja sa plovilima

BRODOVI | PLOVILA

= POTONUCE = SUDAR = NAPLAVLUIVANJE = NASUKAVANIE
= POZAR = BEZ POGONA = SPASENO PLOVILA

4.5.2. Statisti¢ki pregled za 2015. godinu

Tablica 5. Brodovi i plovila

PLOVILO GODINA 2015.
POTONUCE 2

SUDAR 8

NAPLAVLIIVANJE 5

NASUKAVANJE 17

POZAR 12

BEZ POGONA 11

SPASENO PLOVILA 11

GUBITAK PLOVILA 1
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Tablica 6. Unesreéene osobe

COVJEK U MORU GODINA 2015.
KUPACI 3
DASKASI 2
RONIOCI 6
SPASENO OSOBA 52
STRADALE OSOBE 29
- OZLJEDENI 21
- POGINULI 6
- NESTALO 2
Tablica 7. Prikaz rada Lucke kapetanije
PROCES GODINA 2015.
IZVRSENO PROCESA
- LUCKA KAPETANIJA 39
- LUCKA KAPETANIJA I OSTALI 54
- OSTALI 12
ONECISCENJA 13
TEGLJENJE 7
CRVENA RAKETA 7
PRIJEVOZ BOLESNIKA 5
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Grafikon 3. Prikaz stanja sa osobama u moru za 2015.

STANJE OSOBA U MORU

= SPASENO = OZLJEDENO = POGINULI = NESTALI

Grafikon 4.Prikaz stanja sa plovilima 2015.
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4.5.3. Statisticki pregled za 2016. godinu

Tablica 8. Brodovi i plovila.

PLOVILO GODINA 20186.
POTONUCE 3
SUDAR 9
NAPLAVLIIVANJE 4
NASUKAVANJE 19
POZAR 13
BEZ POGONA 9
SPASENO PLOVILA 9
GUBITAK PLOVILA 2
Tablica 9. Unesrecene osobe
COVIJEK U MORU GODINA 2016.
KUPACI 9
DASKASI 1
RONIOCI 7
SPASENO OSOBA 55
STRADALE OSOBE 31
- OZLJEDENI 25
- POGINULI 6
- NESTALO 0
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Tablica 10. Prikaz rada Lucke kapetanije

PROCES GODINA 2016.

IZVRSENO PROCESA

- LUCKA KAPETANDJA 44

- LUCKA KAPETANIJA I OSTALI 55

- OSTALI 16
ONECISCENJA 11
TEGLJENJE 6
CRVENA RAKETA 8
PRIJEVOZ BOLESNIKA 3

Grafikon 5. Prikaz stanja sa osobama u moru za 2016.
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Grafikon 6. Prikaz stanja sa plovilima 2016.

BRODOVI | PLOVILA
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4.5.4. Statisti¢ki pregled za 2017. godinu

Tablica 11. Brodovi i plovila.

PLOVILO GODINA 2017.
POTONUCE 4

SUDAR 11

NAPLAVLIIVANJE 5

NASUKAVANJE 16

POZAR 10

BEZ POGONA 13

SPASENO PLOVILA 14

GUBITAK PLOVILA 3




Tablica 12. Unesreéene osobe

COVJEK U MORU GODINA 2017.
KUPACI 11
DASKASI 2
RONIOCI 5
SPASENO OSOBA 58
STRADALE OSOBE 33
- OZLJEDENI 27
- POGINULI 4
- NESTALO 2
Tablica 13. Prikaz rada Lucke kapetanije
PROCES GODINA 2017.
IZVRSENO PROCESA
- LUCKA KAPETANIJA 43
- LUCKA KAPETANIJAIOSTALI |58
- OSTALI 15
ONECISCENJA 11
TEGLJENJE 8
CRVENA RAKETA 9
PRIJEVOZ BOLESNIKA 6
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Grafikon 7. Prikaz stanja sa osobama u moru za 2017.

STANJE OSOBA U MORU

= SPASENO = OZLJEDENO = POGINULI = NESTALI

Grafikon 8. Prikaz stanja sa plovilima

BRODOVI | PLOVILA

AP

= POTONUCE = SUDAR = NAPLAVUIVANJE = NASUKAVANIJE

= POZAR = BEZPOGONA m SPASENO PLOVILA ® GUBITAK PLOVILA
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4.5.5. Statisti¢ki pregled za 2018. godinu

Tablica 14. Brodovi i plovila

PLOVILO GODINA 2018.
POTONUCE 3
SUDAR 14
NAPLAVLIIVANJE 6
NASUKAVANJE 18
POZAR 12
BEZ POGONA 15
SPASENO PLOVILA 12
GUBITAK PLOVILA 5
Tablica 15. Unesrecene osobe
COVIJEK U MORU GODINA 2018.
KUPACI 13
DASKASI 4
RONIOCI 7
SPASENO OSOBA 61
STRADALE OSOBE 36
- OZLJEDENI 32
- POGINULI 3
- NESTALO 1
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Tablica 16. Prikaz rada Lucke kapetanije

PROCES GODINA 2018.

IZVRSENO PROCESA

- LUCKA KAPETANIJA 51

- LUCKA KAPETANIJA I OSTALI 62

- OSTALI 17
ONECISCENJA 16
TEGLJENJE 9
CRVENA RAKETA 11
PRIJEVOZ BOLESNIKA 6

Grafikon 9.Prikaz stanja sa osobama u moru za 2018.

STANJE OSOBA U MORU

1

= SPASENO = OZLJEDENO

= POGINULI NESTALI
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Grafikon 10. Prikaz stanja sa plovilima

BRODOVI | PLOVILA

4.

= POTONUCE = SUDAR = NAPLAVLJIVANJE NASUKAVANJE
= POZAR = BEZPOGONA m SPASENO PLOVILA = GUBITAK PLOVILA

Na osnovu podataka dobivenih 1 predstavljenih tabli¢no i grafikonima vidljiv je porast nesreca
na moru, isto tako podaci iskazuju uspjesnost Lucke kapetanije u borbi s nesrecama na moru.
Nadalje s porastom broja plovila statisticki se ocekuje i porast nesreca §to je usko vezano,
naravno ne mora biti pravilo jer rad Lucke kapetanije je na zavidnoj razini kada je rije¢ o

spasavanju i traganju na moru.
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Grafikon 11.Prikaz ukupnog stanja osoba u moru u razdbolju od 2014. do 2018.

Stanje osoba na moru - UKUPNO

= SPASENO = OZLJEDENO = POGINULI = NESTALI

Grafikon 12. Prikaz ukupnog stanja plovila na moru u razdoblju od 2014. do 2018.

Stanje plovila na moru - UKUPNO

= POTONUCE = POZAR = SUDAR = BEZ POGONA

= NAPLOVLIAVANJE = SPASENO = NASUKAVANJE = GUBITAK
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5. ZAKLJUCAK

Tijekom izrade ovog rada iznesen je i objasnjen problem nauti¢kog turizma, njegovih uzroka i
posljedica. Definiran je i pojmovno opisan turizam opcenito, selektivni oblici turizma,
nauticki turizam te Cimbenici sigurne plovidbe na moru kao i problematika traganja i

spaSavanja na moru ( unesrecene osobe i plovila).

Kao suprotnost masovnom ,.hard* turizmu, dolazi do pojave ,,soft* turizma koji je okrenut
pojedincu i njegovim Zeljama i potrebama. Javlja se zelja za ne€¢im novim i posebnim. Iz soft
turizma razvijaju se selektivni oblici turizma medu kojima je ujedno i nauti¢ki turizam.
Nauticki turizam posljednjih godina biljezi konstantan rast §to se ti¢e ukupnog zbroja
pokazatelja na osnovu hrvatskog turistickog rezultata. Kako nauticki turizam raste, raste i broj
unesrecenih osoba i plovila, §to se moze vidjeti na primjeru rada Lucke kapetanije Split gdje
su obuhvaceni statisticki podaci u razdoblju od 2014. do 2018. godine. Osim Lucke kapetanije
Split, za sigurnost na moru brine se srediSnjica traganja i spasSavanja na moru u Rijeci, kao 1

kapetanije u Puli, Zadru, Senju, Sibeniku, Plo¢ama i Dubrovniku.

Ministarstvo prometa, veza i infrastruktura takoder svake godine objavljuje akcije traganja i
spasavanja na moru koje su izvrSene od strane svih luckih kapetanija u Republici Hrvatskoj,
medutim za ovaj rad posebno je zatraZena statistika rada u Splitu. Iz statistike koja je
prethodno u radu iznesena na temelju grafikona i pie chartova, posebno za plovila, posebno za
unesrecene osobe, 1 na kraju za svaku godinu sumirana u tablice kao ukupnost akcija, moze se
vidjeti porast akcija spaSavanja iz godine u godinu. Tako je u 2014. godini Lucka kapetanija
Split izvela 36 akcija, u 2015. godini 39 akcija, u 2016. godini 44 akcije, u 2017. godini 43

akcije, dok je u 2018. godini bila cak 51 akcija izvedena na podrucju splitskog akvatorija.

Nauticki turizam se u Republici Hrvatskoj poceo razvijati posljednjih dvadesetak godina u
ovakvom obliku kao $to se danas javlja. U Splitsko-dalmatinskoj Zupaniji posljednjih godina
raste broj razli¢itih vrsta plovila, ali isto tako raste sve veéi broj nesre¢a koje zavrSavaju
tragi¢no. Nauticki turizam u svom krajnjem ucinku ima rast i razvoj destinacija u kojoj se
razvija, samim time inicira sve vecu sigurnost 1 spremnost u spasavanju 1 traganju za
unesre¢enima. Porast nauti¢kog turizma vodi k tome da bi se trebalo stalno ulagati u ovu vrstu

turizma kako infrastrukturno, tako i u smislu u zakona i reda prvenstveno u svezi sigurnosti
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plovidbe. Iz primjera statistickih podataka rada splitske kapetanije moze se zakljuciti kako
broj nesreca iz godine u godinu raste kao posljedica rasta nautiCkog turizma, te da je za
potrebe sigurnosti plovidbe potrebno osigurati adekvatne brodove i opremu za obavljanje
istog. Uspjesnost u akcijama traganja i spasavanja kapetanija vidljiva je na osnovu podataka,
nazalost opremljenost 1 ulaganje u brodove i infrastrukturu za traganje i spasavanje na

podrucju Republike Hrvatske jos nije vidljiva. Na spomenutom ¢e trebati jo$ poraditi
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